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I - INTRODUCCION

iQué cerca de nuestro suelo americano argen-
tino se extiende este otro mundo!.. El del mayor
frio v el de la mas silenciosa politica ila ANTAR-
TIDA! Wista desde el Polo Sur, es un extenso,.,
blanco...aparentemente interminable "plateau”,
gue rodea los sentidos del viajero... del investigador
cientifico o del turista, durante ese prolongado dia
polar de & meses de duracion.

AllT la ciencia es un pretexto... podriamos decir
que es una cuestion de prestigio internacional...
puesto que ningln pais gue ha puesto el pie en la
Antartida parece dispuesto a renunciar a ella; por
ende, el asunto es de naturaleza politica.

El continente ignorado por siglos, se ha con-
vertido durante los dltimos 5 lustros en un labora-
torio de investigacion para la ciencia y la técnica
unico por ser matural, inico 2or su inhabitabilidad.
A consecuencia de tales ensayos el Continente An-
tartico aparece como una nueva esperanza ante una
humanidad que se sumerge, progresivamente, en
una critica cortedad de fuentes energéticas v transi-
ta por décadas de hambre,

De repente, adquiere interés econdmice todo el
Océamo Antartico por cuanto alli se ubican y di-
mensionan fuentes de alimentos (el krill, muy rico
en proteinas) y yacimientos de hidrecarburos en
las plataformas continentales correspondientes a
tres mares: el Bellingshausen, ef Weddell v el Ross.
También, mientras tanto, paises gue carecen de
agua potable wuelven sus ojos hacia este reservorio
de agua dulce, el mayor del planeta. Las organiza-
ciones turisticas procuran incorporar la ANTAR-
TIDA al mundo de atracciones vacacionales tradi-
cional,..cuyo valor como novedad se va angostan-
do...mientras el continente meridional ofrece incal-
culables misterios seductores con apariencias de
frio paisaje lunar.

La toma de conciencia de la existencia de esta
suma de valores economicos potenciales existentes
en elContinente Polar ha elevado el valor estratégi-
co de la region; también esta region es exclusiva
por otro motivo, puesto que desde el punto de vis-
ta de los fendmenos meteoroldgicos es la que origi-
na y soporta los mas violentos e inesperados cam-
bios climdticos a la par de los proceses mas impe-
tuosos registrados de este tipo, cuyos efectos, en el
Polo Sur, se agigantan durante la noche polar que -
con su oscure manto se extiende por otros & meses. -
Este sigue siendo un marco que desafia al hombre.
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por OSCAR A. CAMPOS PARDO

Pero volvamos a las razones politicas gue mowvi-
lizan a las potencias antarticas: en 1959 el gran éxi-
to de lz diplomacia norteamericana permite que
Rusia se comprometa, firmando el Tratado An-
tartico convirtiendo a la region en un “templo
de paz" a perpetuidad, donde se ha ensayado con
rotundo beneficio un experimento politico de coo-
peracion internacional exclusivo, Gnico y ejemplar.

Sin embargo, subyace el problema mas grave: el
de los derechos patrimoniales de varios estados que
han efectuado reclamos con anterioridad a 1959:
Argentina, Australia, Chile, Francia, Normega, Nue-
va Lelandia y Reino Unido; al firmar el Tratado
Amntartico, tanto EE.JU. como la URSS, que deja-
ron expresa “‘reserva de sus derechos' (éterritoria-
listas?), junmto con Bélgica, Japon, Polomia, la Re-
piblica Federal de Alemania v Sud Africa no reco-
nocen los derechos reclamados por los restantes
miembros de este club singular que es ef origen del
panantartismo,

Ahora, junto con la iniciacion de la década de
los 80 se penetra por la wia politica més delicada,
en medio de un equilibrio inestable que se ha man-
tenido como paradigma de prudencia, de didlogo
moderado, de creativas negociaciones en procura
de soluciones consensadas parz atender sucesivas
cuestiones vinculadas con el destino futuro de la
ANTARTIDA,

Il - PRESIONES INTERESADAS ¥ RAZONES
DE URGENCIA

Los paises con territorios antdrticos incorpora-
dos a su tradicidn , a su geografia y a su historia na-
cional han sido quienes mayores concesiones efecti-
vas han debido otorgar, adaptindose a la evolucion
de la cambiante situacion internacional antartica;
sin renunciar a sus derechos no ceder un dpice de
su patrimonio territorial, no pueden permanecer in-
moviles ni silenciosos frente al avance de los intere-
585 en juego, gue amenazan perjuicios.

Las empresas multinacionales con sede en gran-
des potencias de occidente del hemisferio norte,
pretenden extender sus operaciones de produccion
petrolera o minera (en cuanto a minerales criticos
o estratégicos) al continente blanco, carente ya de
poblacidn autdctona, ya de estable radicacion, a
falta de fuentes de tragaju atractivas y ante la im-
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La reunion de los paises miembros del Tretode Antdr-
tico gue se celebro en Buenos Aires en 1981

posibilidad de lograr el autoabastecimiento local
por las trabas gue impone el Tratado Antirtico (re-
cordemos que en el M. de Siberia, en las costas de
los mares de Barents, Kara, Lapter o Siberiano del
E., desde Murmansk al este v Chukotoky al oeste,
durante la época estival, por procesos hidropdni-
cos, se logran cosechas vegetales significativas para
atender a la alimentacion de los habitantes de esas
tierras generalmente del tipo “permafrost"'.

iHasta cudndo habra de protegerse la escasa
flora v la fragil fauna antdrtica libres de contamina-
cion alguna, desaprovechdndose una potencial
fuente de alimentos que podrian ser cultivados en
el werano antdrtico por tales procedimientos ya
conocidos por sus eficaces resultados productivos?

iHasta cudndo habrdn de postergarse los reco-
nocimientos legales, por parte de la Comunidad
Internacional, de los legitimos derechos gue tien-
den sobre sus respectivos territorios antérticos las
potencias antdrticas territorialistas?

iHasta cudndo habrd de prorrogarse esta situa-
cion injusta del avasallamiento del patrimonio terri-
torial desde dentro vy desde fuera del Tratado
Antartico?

iLlegard algin dia en el cual el derecho inter-
nacional habra de compensar ese silencio culposo
que encubre la cuestion, normando en la materia y
da;bdu a cada uno lo que legitimamente le pertene-
ce!

Es de esperar que la humanidad avance en su
madurez politica al grado requerido para atender
tan tremendas injusticias y se encuentre en condi-
ciones de resolverlas con ecuanimidad y equidad,
para beneficio de todos aquellos que no han repa-
rado en sacrificios aferrindose a ese suelo encubier-
to por un grueso manto de hielo y nieve, que es-
conde, en sus ventrafias, incalculables recursos na-

turales, invalorables materias primas...cuya explo-
tacion econdmica es privativo derecho -inalienable-
de los pocos estados que, territorialmente, son so-
beranos en esas heladas tierras v aguas de la AN-
TARTIDA.

Hasta tanto llegue ese momento, habrdn de’
continuar teniendo vigencia las dudas, las indecisio-
nes, la irresolucion y la inseguridad de una politica
que no procura definir con claridad un ordena-
miento juridico que impere sobre sobre esa exten-
sa region blanca del planeta; tal incomprensible
postergacion de la justicia internacional es inconci-
liable y antagdnica con el espiritu de la Carta de las
Maciones Unidas.

Il - DE LAS REUNIONES DEL TRATADO AN-

TARTICO (BUENOS AIRES, FEB/MAR 81)

Es en este marco manifiestamente abstruso,
donde los entendimientos que se logran a través de
las periddicas negociaciones versan sobre cuestiones
de poca trascendencia y se avanza por un fragil ca-
mino hacia cuestiones sustantivas, tuvieron lugar en
Buenos Aires los siguientes encuentros:

1- Del 23-FEB al 2-MAR-1981: La Reunion Prepa-
toria para la Xla. Reunion Consultiva. Durante
sus deliberaciones se estudid el contenido de un
Temario Tentativo para ser propuesto ante la
Xla. Reunion Consultiva. Esta consideracion an-
ticipada de los asuntos que serdn objeto de trata-
tivas, deliberaciones v debates durante el desa-
rrollo de las consultas formales entre el 23-JUN
v el 7-JUL proximos, permite a los gobiernos de
cada Parte Consultiva estudiar antecedentes,
convocar a expertos e integrar su delegacion con
equipos de trabajo familiarizades con la posicion
que habrd de sustentar la Delegacion de su pais
en las negociaciones formales.
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2- El dia 3-MAR-1981: La Illa. Reunién Consulti-
va Especial que tratd la solicitud de la Repablica
Federal de Alemania para acceder al Statyus Con-
sultivo, siendo undnime la evaluacidn de los mé-
ritos por lo que Alemania Occidental past a ser
el Miembro Consultivo N°14 y participara en ca-
lidad de tal en la Xla. Reunién Consultiva del
Tratado Antértico, (en Buenos Aires).

IV - DE LOS RECURSOS MINEROS
ANTARTICOS

Es evidente e indiscutible que el tema sobre el
cual se centra la atenciéon del Club Antértico, esta
caratulado con ef nombre de la Cuestién de la Ex-
ploracion y Explotacion de los Recursos Mineros
Antdrticos.

Es el asunto mds trascendente pero, también,
el mas delicado por cuanto los recursos no renova-
bles son parte indivisa del patrimonio de un territo-
rio. Si la extraccion minera tiene lugar, ello indica
que el valor patrimonial de ese suelo disminuye.
Consumidos los yacimientos, exterminadas las re-
servas mineras o de hidrocarburos la region se ha-
bri de convertir en un todo infecundo y estéril,
desde este punto de vista econémico.

Por lo tanto en esta etapa de contactos prelimi-
nares sobre el asunto tan delicado, los estados terri-
torialistas se wen inducides a expresar sus claros
puntos de vista y los fundamentos de impugnar to-
da negociacion gue no acepte -como punto de par-
tida- la situacion de los reclamos territoriales ante-
riores a 1959 y congelados por imperio del Articu-
lo 1V del Tratado Antartico.

Parecia impropio v prematuro hablar en pro-
fundidad de esta cuestion econdmica, sin resolverse
-en primer término- lo sustantivo, es decir, lo esen-
cial y especificamente politico: el problema de re-
conocer a quiénes pertenecen legal y legitimamente
estas tierras y cudles habran de ser los estados cos-
teros con jurisdicciones sobre el mar territorial, Ia
plataforma continental v la zona econdémica exclu-
siva en el Continente Antértico.

Existia en el Club la conviccién de avanzar en
tan escabroso entrevero procurando fortalecer al
TRATADO ANTARTICO, complementindolo con
un futuro instrumento politico que tenga el poder
de regular la operatoria de un sistema por consen-
50 a comvenir, de modo que persista la rectitud de
las relaciones dentro del panantartismo, sustentdn-
dolo en acuerdos justos y ecudnimes, que no des-
gasten el fragil equilibrio que ha sabido mantenerse
por mas de 20 anios desde aquel lejano 23 de junio
de 1961, fecha en la cual entrd en pleno vigor este
Tratado Antértico, cabalmente regional, de respeto
y observancia ejemplar.

V - DE LA Xla. REUNION CONSULTIVA DEL
TRATADO ANTARTICO (EN BUENOS AIRES,
23 de JUNIO al 7 de JULIO DE 1981)

Se inaugurd la Reunion en coincidencia con la
conmemoracion del vigésimo aniversario de la vi-
gencia del Tratado arriba sefialado, en un clima ex-
citante v cauteloso por la trascendencia de los te-
mas motivos de las negociaciones a desarrollar en
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el marco solemne de las salas “A'", "C" y “D"" del
Centro Cultural GENERAL SAN MARTIN.

El extenso temario dio origen a febriles reunio-
nes informales a través de las cuales se pudo verijp-
car, una vez mas, las virtudes excelentes de la bus-
queda de acuerdos por consenso. Cabe sefalar que
el maqro nimero de recomendaciones que fueron
acordadas (tres en total), no refleja la profundi-
dad de los andlisis, ni la Extra\_urdmarta actividad
desplegada por todas las delegaciones.

Recordemos el ndmero de recomendaciones
aprobadas en las Reuniones Consultivas anteriores:
en la la. (1961): 16; en la lla. (1962): 10; en la
Ilia, (1964): 11; en la IVa. (1966): 28; en la Va.
(1968): 9; en la WVia. {1970): 15; en la Vlila.
[1972): 9 en la Villa. {1975): 14; en la IXa.
[1977): 6; v en la Xa. (1979): 9. Como podemos
apreciar, comparativamente por la naturaleza de las
cuestiones tratadas, fue mas delicado el logro de los
apetecidos consensos; ello, sin embargo, da mayor
valor al contenido de las tres recomendaciones
adoptadas, una, en especial, por cuanto motive
concentrada atencion para elaborarse una formula-
cién que determinase las bases y los procedimien-
tos para continuar avanzando en la consideracion
de un posible régimen sobre la cuestion de la explo-
racion y explotacion de los recursos mineros antar-
ticos; se concretaron coincidencias esenciales.

Se ha tenido en cuenta de manera satisfactoria
la responsabilidad que las partes consultivas asu-
men entre si y ante la comunidad internacional, en
cuanto al derecho v a las obligaciones que les asiste
para encaminarse politicamente hacia el completa-
miento del Tratado Antédrtico en materia de recur-
505 mineros -con resguardo del ecosistema ambien-
tal de la region- dadas las particulares debilidades
del dmbito natural de la ANTARTIDA, procurando
establecer una Convencion normativa al respecto,

La firma de la Convencion para la Conservacion
de los Recursos Vivos Marinos Antdrticos, en Can-
berra -AUSTRALIA-, el 20 de mayo de 1980, re-
presenta, ya, un anticipo propiciatorio y un prece-
dente feliz. En efecto, esta Convencion testimonia
el primer consenso entre las partes consultivas para
el ordenamiento de actividades econdmicas en la
ANTARTIDA, constituyendo un galardén que for-
talece el Tratade Antirtico complementindolo en
asuntos no previstos en su texto.

Muchos otorgan significativa importancia al he-
cho de adentrarse en la consideracion preponderan-
te de este asunto tan vinculado con la evolucion de
la crisis energetica desatada contra Occidente du-
rante la década de los afios 70. Mientras tanto, las
conversaciones multilaterales emprendidas tras la
creativa y esperanzada ilusion de llegar a adoptar
un regimen basado en el equilibrio del juego de in-
tereses ¥ en el reconocimiento del privilegio cierto
¥ Justo que merecen los paises TERRITORIALIS-

AS, son ya una realidad.

Ha sido un hecho auspicioso el acuerdo comple-
to demostrado por los estados territorialistas,
acuerdo que a fuer de espontaneo, merece ser des-
tacado con objetividad y optimismo. El camino a
recorrer se presenta erizado de dificultades, ambi-
guo, equivoco y oscuro, por no decir quizis...
“sospechoso”, Pero, ante la confianza que despier-
tan estos pasos preliminares, debemos convencer-

nos que existe una buena base inicial: la madurez y
la erudicién de los Gobiernos que son partes con-
sultivas, para hallar -repito, CREATIVAMENTE-
el. modo practico y hasta pragmatico de resolver
la cuestion.

Por tratarse de un continente contiguo a la
América del Sur debemos prever gue habrin de
transitarse senderos francos, llanos e iluminados
por la prudencia politica propia de las deliberacio-
nes diplomadticas de jerarquia. Ello implica que las
tratativas se habrén de alejar de todo aquello que
pueda servir, lisa ¥ llanamente, a propdsitos subal-
ternos, propiciando desequilibrios vy distorsiones
que pudieran sembrar la discordia disolvente, el de-
sacuerdo irracional o la escision ciega, guiadas por
egoismos o inmediatidades inconfesas, que podrian
desvanecer la labor constructiva, paciente y admira-
ble, perfeccionada sin descuidos ni disonancias du-
rante los dGltimos cuatro lustros, lapso de vida para-
digmatica del Club Antdrtico.

Ante esta fructifera predisposicion, los miem-
bros del Club deberdn propender a encontrar -fren-
te a tantas duwalidades, entre desparejas y dispares
ambiciones- uma solucion waliente, quizds osada,
que redna en un cuerpo legal, la determinacion co-
min de seguir adelante con este débil v sutil sub-
sistema internacional que es el PANMANTARTIS-
MO.

Entre otros aspectos largamente debatidos, po-
demos destacar el impacto de las expediciones no
gubernamentales a la ANTARTIDA, por cuanto,
ademas de los dafios que provocan contra el medio
ambiente singular de la region tan influido por hie-
los w las mieves, originan perturbaciones que afec-
tan a las investigaciones de ciencia y técnica o a
los escasos medios logisticos de apoyo en casos de
tener que acudir en auxilio de tales grupos cuando
se enfrenten a situaciones de emergencia, muy fre-
cuentes por los rigores climaticos tan comunes en
tan altas latitudes del hemisferio sur.

Otro aspecto de sumo interés fue la considera-
cidon de la evolucion de las redes de comunicaciones
entre las distintas bases antarticas de los diversos
paises, en especial las redes meteorologicas, que
proporcionan informacién vital a los expediciona-
rios. De semejante nivel de utilidad fuerom [os ana-
lisis sobre el progreso del TURISMO hacia la AN-
TARTIDA, por via maritima o aérea, por cuanto es
preocupacion de todas las partes consultivas el limi-
tar tales cruceros de modo gue se lleven a cabo en
un reducido nimero de dreas de especial interés
turistico, por sus valores naturales de excepcion y
sin que interfieran con las actividades cientificas,
que deben continuar siendo el centro de gravedad
de todos los esfuerzos en estas deshabitadas regio-
nes del planeta, ante los precarios conocimientos

ograficos ¥ naturales disponibles sobre la inhospi-
ta ANTARTIDA.

Puede apreciarse que fos tres temas sobre los
cuales nos hemos detenido sucintamente son, tam-
bién, de cierta naturaleza econdmica. Los demas
asuntos se relacionaron con cuestiones rutinarias
qgue son motivo de revision en todas las reuniones
consultivas regulares, puesto que se vinculan con
el pensamiento cientifico, rico en nuevas experien-
cias e incitante por las sugerencias y sugestiones
que toman cuerpo para incentivar la cooperacion
en ciencia y técnica entre las partes consultivas.

Vi1 - CONCLUSIONES

Doctor Osear Campos Pardo

Regresando, ahora, al tema prioritario de la
evolucion preliminar de las negociaciones sobre
recursos mineros antarticos, eila podria deslizarse
hacia divergencias derivadas de distintas concepcio-
nes. politicas, frente a variantes juridicamente va-
lidas, pero, carentes de un fundamento de equidad,
por ende, promotoras de disensos potenciales.

iSerd posible gque el afdn por acelerar los nego-
cios o extender los beneficios de varias empresas
multinacionales, ansiosas por extraer petréleo
antartico cuanto antes, Ilegue a interferir la mormal
marcha -por la via diplomatica vedada a éstas- de
las tratativas politicas que son motivo de estos
comentarios? ¢Se podrd contener la presidom cre-
ciente de determinados intereses financieros que
se manifiestan impacientes por acceder a nmuewvas
fuentes energéticas periféricas?...

Resulta indudable que, en nuestro caso, por
preservar nuestros principios TERRITORIALIS -
TAS, podriamos caer en posturas que nos pondrian
en condiciones de parecer "AISLACIOMISTAS",
sin dessarlo ni buscarlo. Pero, la historia de las rela-
ciones internacionales nos demuestra que, dentro
de un mismo tipo de problema -de apariencia eco-
ndmica- entran en juego otros factores: expansion
de influencias, hegemonias regionales, sequridad v
prestigio, acceso a materias primas de alta signifi-
cacidn estratégica, etc...

En sintesis: vale la pena recordar que los inte-
reses econdmicos han sido, algunas veces movil y
otras instrumento de la politica exterior de to-
dos los estados. Esperamos con moderado opti-
mismo que el caso del subsistema antirtico -por
su trascendente wvalor politico contemporineo-
siga siendo un modelo regulado por la bisqueda del
consenso y ejemplo de la solidaridad de intereses
propia de esta comunidad PANANTARTICA,
fortalecida por la conciencia cooperativa conver--
gente de cada estado miembro. Esta singular confi-
gquracion politica regional necesita de aguel consen-
so y de esta solidaridad, que deben consolidar el
sistemna vigente por imperio del TRATADO AN-
TARTICO,

Continde en ba pég. 59
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Pisaban de nuewo tierra firme. Esta-
ba cerrada una etapa de su peregrina-
citn en procura de salvar la vida. Pe-
ro la peguedia playa -apenas unos
pchenta metros de fargo-, era un res-
pirg insufickente.

Se aproximaba un nuewo inverna, el
hielo cerraria las aguas y el verano si-
ouiente estaba demasiado lejos. Espe-
rar en la isla Ebefante significaba la
muerte de 27 homires.

Fisicamente no estaban aptos para
intentar un viaje hasta las islas She-
tland del Sur v reunirss en ka isla De-
cepcidn con algin ballenero retrasa-
do. Los meses de deriva sobre el pack
los habian debilitado y enfermado a
todos por #gual, el mismo jefe de la
expedicion contrajo una artritis que
lo inmovilizaba con frecuencia. Los
problemas sanitarios serios alcanza-
ban 2l marinero Blackborrow, con los
pies gravemente congelados. lo mis-
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INCREIBLE AVENTURR
OF ERNEST SHACKLETON

Ernest Shackleton se habia propuesto cruzar el continente antartico
pasando por el Polo Sur, & bordo del “"Endurance’ se internd en el
mar de Weddell pero el mar congelado le impidio tocar la costa. La na-
we fue arrastrada por Pos hielos a la dersiva v a lo largo de varios meses
se wivid la angustia de un casi seguro naufragio en medio de una regidn
desolada que impediria la llegada de cualquier auxilio. Finalmente, el
“Endurance’ fue destruido por fa presion v sus tripulantes debieron
iniciar una de las mas extrafas odiseas de nuestro tiempo. Después de
unos nueve meses de vagar casi errdticamente fueron los primeros
hoembres en tocar tierra firme en la isla Elefante. Alli comenzd el capi-
tulo mids dramético -por lo decisive- de esta expediciGn. ¥ este capitu-
lo fue el viaje de Shackleton hasta las islas Georgias v el posterior v

laborioso rescate.

mo que Greenstreet. Rickenson, &
poco de tocar la playa habiz sufrido
un atague cardiaon, Huwdson y Ste-
VENSON pasaron varios dias casi incon-
scientes, ademas, el primero tenia
en una nalga un absceso que lo inuti-
lizaba para todo trabajo.

Unos mas que otras, en la jornada
final del visje en los botes, todos ha-
bian sufrido principios de congela-
miento en las manos.

Shackleton traiz & la memoria ds
todos la pdgina de la Biblia regalada
por la reina Alejandra, la dnica pa-
gina que salvd de! ebandono 1otal de
bienes en Campamento Ooéano, yen
la cual |z reina habia escrito: “Que
Dios os ayude a cumplir con vuestro
deber y gs guie a través de todos bos
peligros tante por tierra cuanto por
mar™.

Armaron las carpas, casi in(tiles
pues las telas estaban rasgadas y de-

masiado recosidas. Apenas si ofrecian
alguna proteccion contra el wiento
hetadao v wiolento que barria la playa,

Carecian de todo ¥y sentian muy
agudamente la falts de tabaco, Wor-
die, con tenacidad escocesa habia
ahorrado algo de talbvaco para pipa v
algunos se lo cambiaban por mues-
tras de rocas. El gedlogo aceptabe
el trato aungue sabia gue nada de lo
gue se hallara en ese pedregel tenia
vabor cientifico.

Mo habia un trozo de papel para ar-
mar un cigarrillo, las hojas del tomo
de la Enciclopedia Britdnica habian
sido fumadas y para alimentar las pi-
pas tenian que recurrir 2l liguen o a
la paja aislamte que rewestia el inte-
rior de las botas,

Al fwgar en gue estaban lo bautiza-
ron cabo Wikd v en &l imperaba el
mas sambrio de los estados de éni-
mo.

El dia 20 de abril Shackleton reu-
nit a la gente v anuncid gue partiria
cuanto anfes a buscar aywda a las
Georgias,

Shackleton weia que “las privacio-
nes habyia dejado su marca en el gru-
PO W su salud vy condiciones me cau-

ansiedad™. Todos aceptaron
con naturalidad la idea de este wiaje,
tenian wiveres para wnas cinco sema-
nas y los animales parecian haber

desertado por completo de la zona.
Para pasar el jnvierno tenian solo las
raciones extras de tres focas caradas
3 poco de llegar y otras dos pieles
con su capa de grasa,

Era necesario alistar uno de bos bo-
tes v sin demora alguna.

La ruta inevitable pasaba a lo largo
dv uno de los mares mas tempestug-
s0s del mundo y en una de las peo-
res épocas del afio, El viento predo-
minante, def SW, era tan intenso que
nminguna embarcacion pegueiia podia
soportarlo. Para navegar quedaba
una sola alternativa: recibir el viento
permanentements de popa y dirsgirse
2l este de la isla Elefante, v en esa
direccidn habia un Unico punto don-
de recibir ayuda, la estacidn ballenera
de Griytviken. ¥ estaba a 1600 kilg-
metros de distancia.

Mucho mas cerca gquedaban Tierra
del Fuego y las islas Malvinas, pero
nadie podria avanzar recibiendo el
olezje de trawés, Solamente la extre-
ma grawedad de la situacidn justifi-
caba intentar el viaje,

Contaban con botes que no eran

aptos para ka travesia, solo el "James.

Caird” inspiraba confianza por la so-
lidez de su constrisccién que se man-
tenia casi intacta después de los ava-
tares de la deriva y de la accidentada
¥ brewe navegacion que les permitid
liegar a la isla Elefante.

El ""Caird” temia unos seis metros
de eslora y Shackieton reflexiond
mucho mas tarde: "Munca se lo vio
grande; shora parecia haberse encogi-
do de wna manera  misteriosa™.

McCarthy, el veterano carpintero,
se puso @ trabajar en el bote ele-
gido. Con sus treinta afios de traba-
jo a bordo tenia una inestimable ex-
periencia en trabajar en medio de las
circunstancizs mds dificiles. Cerrd la
cubierta del bote con unos esguies y
tendid una lona fuertemente clave-
teada. Mo tenia clawos, pero entre
sus herramientas conservaba muchos
tornillos  del “Endurance™ gue
habia transformado en clavos con -
ma y mucha paciencia; algunos eran
tan pequefios que , inclusive, solia
reparar las botas de sus compafieros.

McCarthy solo deid una pequefia

FPhadewrmrd &

Tras el peroso viafe de tres dios en los botes, los naufrogos toman en

I isla Elefante su primera bebida caliente

aberturz cuadrangular para gue se
asomara el timonel, gue sba a estar al
glcange del frio |, la espuma del mar
y el viento, Ese puesto seria el mas
dificil de cubrir en el viaje hacia las
Georgias,

El “Caind™ tenia un pequedo mds-
til al gue se suma luego el del "Stan-
comir Wills”. Cuando se acercaba el
fin de los preparativos ya estaba de-
signado el grupo de hombres gue a-
compafiaria a Shackleton: Wors-
ley, Crean, McNeish, el mismo Mc-
Carthy v Vincent.

Se tratd de una eleccidn clave. Unos
habian sido designados por su capa-
cidad marinera o humana. Otros, por-
que estaban atravesando cierta situz-
cion psicoldgica que hacia desaconse-
jable su permanencia en el grupo que
permaneceria a la espera en la isfa,..

Para que el “Caird™ resistiera mejor
los godpes de mar se cubrid su fondo
con pesadas piedras -en ese momento
no repararon en gue eran demasiado
angulosas-, @ manera de lastre vy se
cargaron |25 provisiones. Tenian cajas
de nueces, galletas, aziicar, carne, 36
galones de agua dulce. Acomoda-
ron sobre las piedras las bolsas de
dormir vy, principalmente, dos ca-
lentadores primus destinados a ser
elementos  fundamentales de este
vigje.

Ademas, Worsley embarcd su sex-
tante, varias cartas de nawegacion,
sus binoculares, una brdjula, un ba-
rometro y el Onico y valioso reloj de
los expedicionarios. En el “Enduran-

ce” hubo 24 condmetros gue no
pudierom “ser rescatados cuando el
naufragio.

Mientras tanto, &l océano mostraba
su habiteal cara invernal. Cada dia
era mas desoladora la impresion de la
pequeiia playa y sus ansiosos mora-
res.

Por Gltimo, Shack leton redactd su
testamento antes de partir. El dia 24
de abril el bote fue echado al agua, &l
mar se cerraba cada dia mas v mo
cabian mas demaoras,

Se izaron las dos velas vy ef “"Caird”
inicid su camino hajo la mirada de
hombres que hasta ese momento
tenian la mayor confianza en su jefe,
uma confianza sbsoluta y algo des-
concertante en es0s momentos, expli-
cable solo si se piensa que era una
forma de negar que estaban perdidas,
gue en definitiva no tenian escapato-
ria.

Pero aln mds extrafia fue la com-
fianza de los seis mavegantes. Jamas
dudaron que lograrian awxilio.

Solo en una oportunidad Shackle-
ton habld a solas con Worsley y le
preguntd si en werdad estaba al al-
cance de ellos tocar las Georgiass.
-Fna'que todos tenian tras de si dieci-
siete meses de incertidumbre y de
cruentos trabajos para sobrevivir. A-
demas, Shackleton, que habia demos-
trado no temer a bos hielos o a la tie-
rra, en realidad guardaba cierto rece-
lo respecto del mar antartico, estaba
impresionado por algunas muestras




Todos @ salvo. Los botes descansen en lo coste de lo isle Elefanie

del furor brutal gue recibio de este
océano, sabia de la violencia de los
ciclones invernakes, del frio v de la
niebla.

Pero de todos modos ya estaban en
altamar y de ellos dependia la vida de
22 hombres. Como esperaron |, la
guardia del timdn era insufrible. En
ese puestro estaban permanentemen-
te mojados por las olas gue alcanza-
ban al bote por la popa; por otra par-
te, bajo la improvisada cubierta de
lona tampoco se podiz estar seco, el
agua se filraba lentamente por los
pafios desgastados y ellos trataban,
tal como relataron més tarde, de no
estar demasiado mojados, de mante-
nerse solo himedos.

Asimisme, la tablazdn del bote de-
jaba filtrar bastante agua y el timonel
completaba las tareas de su guardia
achicando  agua  comstantements
mientras los demds se refugiaban ba-
jo la lona y disfrutaban del escaso ca-
lor que les daba uno de los primus,
encendido permanentementes.

Todos be debieron la vida al modes-
to calentador, sin &1 el frio los hubie-
ra matado.

Viajaban a la wela por un drea de
baja presion alrededor de los 67° de
latitud Sur en |2 que son comunes
bos vientos de 320 kilémetros por
hora v el bote se sacudia de manera
increfble. Tratzban de dormir sobre

10

las piedras cargadas como lastre y en
medio de ese salvaje zarandeo des-
cubrieron que las rocas tenian filos v
puntas. Pronto todos estuvieron lasti-
mados en ese agitado cuchitril que
animaba la pobre Hama del calenta-

dor.

Y todo ello en medio de las diversas
alarmas del hombre a cargo del ti-
mdn, que el viento giraba 2 otro cua-
drante, que el mar los deswiaba del
rumbo, que e nivel del agua subia
entre fas piedras del fondo, etcéte-
ra. Pronto descubrieron gue las tablas
de nawvegacion estaban arruinadas por
el agua v que la consulta de las ende-
bies pdginas exioia el mayor cuidado.
El libro estaba hecho una calamidad
¥ cada una de las cifras de sus largas
columnas de ndimeros estaba tan vin-
culada al destino de todos que se
lo trataba como a un chjeto sagrado.

Era muy dificil hacer wna determi-
nacién de la posicion: Worsley era
sujetado por dos hombres mientras
trataba de tomar la altura del sol g
de alguna estrella, v el violento sacy-
dirse del "'Caird” hacia casi imposi-
ble cumplir con una operacian que
requiere cierta estabilidad v comodi-
dad fisica, Asimismo, la consulta de
la Brijula en horas de la noche de.
mandaba consumir fosforos que ate-
soraban  preciosamente, lo mismo
que fas dos Unicas welas de cera que
poseian y que no fueron encendidas

en todo el wviaje hasta las Georgias
del Sur. '

El sencilio aparejo del “James
Caird"” pronto estuwo cubderto de
higlo gque se espesaba diariamente
agregando al  bote una importante
sobrecarga que los iba hundiendo
lentamente v en un momento dado
a;nm @ punto de causar su naufra-
gia.

En esa inmensidad gris y helada so-
lo tuvieron por compafiia a un soli-
tario miembro del mundo exterior,
un albatros siguid el viaje durante
horas v horas con su mirada curiosa
e impenetrable,

A la semana de partir de la isla Ele-
fante Shackleton vivia torturado por
fa cidtica, vodos tenian heridas por
congelacidn, estaban sucios v mal-
olientes, bebian ya agua contamina-
da y sucia, especialmente porque es-
taba llena de pelos desprendidos de
las pieles de reno de los abrigos. Los
pelos -y mds tarde, la sal-, inwadieran
las barricas de manera inexplicable.

Pero daban por hecho que werian
tierra en el curso de la semana si-
guiente, aungue Worsley nunca estu-
vo seguro de las determinaciones de
la posicion del bote gue & mismo
realizaba en tan dificiles circenstan-
cias,

El temor real, que nadie manifesta-
ba, era el de alguna tormenta que bos

apartara del rumbo de forma irrepa- -

ratle, o de la niebla que los deja-
ria pasar de largo sin advertir a lo le-
ios la meta buscada.

Con ese régimen de vientos, equiva-
carse y seguir de largo era el fin de
todos. Ef “Caird"” no podia wirar y
navegar contra el mar, y mds all3
de las Georgias solo habia un mar va-
cio gue s= extendia seis mil kildme-
tros -hasta Africa del Sur- y ellos sa-
bian gue no lkegarian wivos.

LA ESPERA
EMN LA ISLA ELEFANTE

Los 22 hombres que permanecieron
en la isla transformason ripidamente
los botes en aceptables refugios,
aungue no enteramente a prueba del
wiento  la nigve.

En los momentos apacibles, relatd
Macklin més tarde, "los hombres se
reunian en pequeiios grupos ¥ malde-
cian su suerie, pero no a gritos, sino
con una fuerza contenida que revela-
ba hasta qué punto estaiban cansados
y asustados”,

Ocupados en abrigarse, en mantener
fuegos prendidos para cocinar o de-
fenderse del frio, solo sz abstraian
para especular sobre la fecha én gue
serian rescatados. Los mas optimistas
suponian que Shackieton tardaria
unos quince dias en llegar a las Geor-
gias y regresar con aywda.

En esto todos eran optimistas, por
lo menos exteriormente. Cualbguiera
podia ver gue el inwierno llegaba y
los: hietos se acumulaban espesindose
alrededor de la isla cerrando el acceso
para cualquier buque de rescate. Se
trabajaba y se wivia mirando de reojo
el estado del mar.

Tenian algunos problemas, nfec-
Ciomes Menores, una primitiva e ine-
vitable extraccidm de muelas, Ric-
kenson que se reponia lentamente de
su atague cardiaco. Enm cuanto a
Greenstreet, primer oficial del “En-
durance™, permanecia inmoavil en su
bolsa de dormir con los pies semicon-
gelados.

Hudson se curaba de sus dedos con-
gelados, el gran absceso de su nalga
le modestaba mucho, bo bastante co-
ma para justificar su silencio constan-
te y su autoconfinamiento bajo los
botes. No hablaba con nadie_

Blackboro, en cambio, presentaba
en los dedos de uno de sus pies el
principio de gengrema caracteristion
del fuerte congelamiento sufrido. El

Un bote voleodo serd tronsformado
rdpidamente en wro comoda y abri-
goda cabeRa

médico Mcliroy estaba preparado pa-
ra la amputacion, solo se aguandaba
que la gangrena fuera seca y entonces

La operacin se haria bajo uno de
los botes, en medio de la suciedad,
del mal olor y la miseria de lo que
quedzba de la Expedicion Imperial
Transantartica.

A fines de mayo la isia yacia bajo
una gruesa capa de nieve, el mar es-
taba cubierto de témpanos y el frio
s& hacia intolersble. Ya.era impgsible
que el salvamento se cumpliera antes
diel inviermo.

Con disimule o sin €] todos escruta-
ban el mar helado buscando un mas-
til lefano, el humo de una chimenea.
Ownde-Lees nos relata gue nadie men-
cionaba la posibilidad de que el “'Ca-
ind™ no llegara a las Georgias y gue
estaba tacitamente prohibido pregun-
tar par la suerte de Shackleton, espe-
cular por que no regresaba para sal-
varlos. Mds gue nunca estaban atados
a wun lazo irrompibie gue unid a la
gente con su jefe de wna manera po-
Cas Veces vista,

“Es evidente gue nadie se atreve a
decir lo gue piemnsa"’, termina Onde-
Lees.

Pero, con el correr del tiempo no
sodo los @nimos decaian, las condicio-
nes de vida empeoraban hasta limites
insoportables. “Todos pasamos el
tiempo dentro de nuestras podridas
bolsas de dormir, respirando humo
de la grasa y de las pipas, asi son
nuestros asqueroses dias”, dijo des-
pués uno de los ndufragos.

El blanco invierno en medio de la
hostilidad de la isla Elefante los iinvi-
taba a creer en la muerte de Shackle-
ton ¥y algunos analizaban la posibili-
dad de que en caso de gue vivieran,
viajar hasta la isla Deceptitn a bordo
del “Stancomb Wills™. Ademas, esca-
seaba la carne vy también el combusti-
ble, pero nadie parecia preccuparse
mucho, [a soledad y el frio anestesia-
ban cuerpos y almas.

Asi llegaron 2 mediados de agosto
con la isla cercada por el hielo y
algeno escribid en su diarbo:"Es ind-
til que nos engafiemos mas tiempo™.

Estaban fisicamente agotados, el
“Wills™ -deteriorado y sin velas-, no
podria levarlos @ ninguna parte, Las
cosas se ponian duras de werdad,

LA LLEGADA A LAS
GEORGIAS

A o largo del viaje Shackleton y
sus Ccompaneros pensaron avistar las
Georgias y redear la isla a bordo del
“Caird" hasta entrar en bahia Strom-
ness, donde estaba la factoriz balke-
nera, pero la falta de agua los obliga-
ba ahora a tocar tierra cuanto antes.

Mavegaban pasando de un banco de
niebla a otro. Dwrante dos dias v dos
mosches no habian visto el sol v tam-
poco estrelfa alquna v |, segin bos OF-
timos calculos se estaban acercando a
la meta,

Se dirigian en procura de la costa
oeste de fa isla v en todo ese litoral
na habia un faro, niuna baliza o




una poblacion. El bote continuaba
mowiéndose mucho ¥y aunque | cie-
lo se despejara seria imposible utili-
zar el sextante, Aungue las Georgias
tiemen picos de casi tres mil metros
de altura no podian ver nada en esos
dias neblinosos hasta gue una mafa-
na aparecieron algas flotando en el
agua y mas tarde algunos pajares sur-
caron el aire. Eran aves diel mar, gran-
des woladoras, es cierto, pero en este
caso  indicaban ciertamente que [a
costa estaba cerca,

Asi fue, poco mas tarde, gracias a
un maomento en que se abrid el velo
de nietda, MoCarthy prorrumpid en
gritos. A unas diez millas se alzzha
una montafia blanqueada por la nie-
Ve,

Con emocion inocultable Shackle-
ton exclama: “"Vencimos'.

Worsley echd mano a las cartas v a
U derrotero, €n poco tiempo pudo
afirmar con certeza que estaban a la
vista del cabo Demidow, su trabajo de
navegante habia sido exacto.

fuin faltaba desembarcar a pesar de
las rompientes, del mar furioso que
golpeaba la base de los altos acantila-
dos desiertos gue desde lejos anuncia-
ba su volunmtad de no dejar llegar a
los audaces marinos, a los increible-
mente afortunados gue completaban
un vigje que fue, por encima de todo,
un desesperado lanzarse entre la os-
curidad, ef frio v las tormentas gue
son todo lo gue hay entre la isla Ele-
fante y las Georgias.,

Fue el dnico vizje de su clase del
que se tengan noticias y tal vez nadie
Io repita jamds.

Ya sobre la tarde enfrentaban un
fuerte oleaje y oian a lo lejos el trize-
no de [as rompizntes, debieron alejar-
se para pasar la noche lejos de las ro-
cas y al amanecer intentar la aproxs-
macion a alguna playa. Durante la os-
curidad estuvieron a merced de un
vendaval, por primera vez ni siquiera
pudieron comer.

El viento los arrimd de muevo a las
rompientes y les era impaosible inten-
tar un giro del rumbo y alejarse hacia
17 meses que viajaban por la Antarti-
da y ghora parecia que fa isla no que-
ria recibirlos, Pero, después de arras-
trarfos a lo largo de la costa, el viento
cesd y les dio oportenidad de desern-
barcar cuando [a sed era un tormento
que los hubiera matado de prolon-
garse un dia mds.

Por Gitimo, en una maniobra algo
desesperada, lograron gue el "Caind™
se acercara a una peguéna playa roco-
sa, y alli sintieron el Teve sacuddn de
Ia quilla asentandose en Berra firme,
era el 10 de mayo de afo 1916, a
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522 dias de iniciada la expedicion.

El capitin Cook tooo la isla en
1775 -en el viaje del “Resolution™-
v justificé asi ka desoladora impre-
sion gque causa la isla vista desde el
mar: “Su aspecto era horrible v sal-
vaje. Montafias sembradas por todas
partes levantaban sus cumbres hasta
las nubes que cubrian la ista. No se
veia un solo drbkal, un arbasto o un
paste com el cual se pudiera hacer un
escarbadientes™, dijo en el diario del
wiaje.

EL CRUCE DE LA ISLA

Estaban tan extenuados que les fue
dificil dejar el bote en seco, a pesar
de que habian retirado |z carga de
piedras y las pocas provisiones que
quedaban. El crepasculo cayd rapida-
mente y con el bote en lugar relz-
tivamente seguro buscaron un hueco
al pie del acantilado para pasar |z no-
che.

Una noche lkena de cavilaciones y
proyectos.

Era imposible costear |2 isla en bote
hasta bahia Stromness, el “"Caird™ era
una verdadera ruina, El cruce de [a
Georgia parecia impaosible. Hacia se-
tenta y cinco afios que la isla estaba
habitada pero nadie la habia recorri-
do, su montafoso interior seguia
inexplorado v su sala contemplacion
desde lejos aseguraba que no era tran-
sitable tal acumulacidn de montafias
v glactares.

truccion arfisfica segin folografias

de los navegan fes

Shackleton tuwo que optar otra vez,
estaban cerca de la salvacion pero las
opciones eran peligrosas, todo pare-
cia un juego de azar mortal como
habia sido .la expedicidn desde el
lejano dia en que ef “Endurance™ no
pudo zafarse del abrazo del pack.

Asi fue qgue Shackleton s= jugd
una wez mas. Tres de los seis hom-
bres que llegaron en el "Caird™
debian cruzar la isla a pie. Uno de
elbos seria el jefe de la expedicion,
por supuesto, los otros dos serian
Crean v Worsley.

Se trataba de un wizje de solo 46
kildmetros en linea recta.

Deesde el principio conviensn en que
no se puede penetrar en el interior
desde la caleta em que hallaron abri-
go, deben buscar un punto de la cos-
ta mas accesible y de acuerdo con las
cartas retroceden hasta la bahia del
Rey Haakon, unas seis millas al sur.
Entonces comiegon algunos huevos y
pichones de albatros capturados con
gran dificuftad v luego durmieron du-
rante dos dias sin interrupcion. Co-
mo sus compadieros de la isla Elefan-
te, dormian bajo la proteccidn del
bote dado vuelta,

Cuatro dias después de llegar, el 14,
Terminan sus nerviosos preparativos,
renuncian a mds cosas para estar
listos a partir con un minimo de im-
pedimenta. Una liviana carga de ga-
letas, harina para tres dias, también
Hevan el primus, una cuerda de quin-
€2 metros de largo sobreviviente

del nawfragio, una azuela de carpinte-
ro a modo de pico de hielo y nada
mis,

Mi siquiera llevarian las bolsas de
dormir, ni un pafio de lona para
abrigarse del wiento. Asi, con tan
poco, se lanzaban a cruzar las Geor-
gias en pleno invierno  antdrtico.

Después de demaorarse por diversos
problemas salen el 19 de mayo de
1916 iniciando otro de los increibles
capitulos de lo gue una vez fue la Ex-
pedicion Imperial.

LA MARCHA HASTA
BAHIA STROMMESS

El viaje comenzo poco despues de
fas tres de la madrugada, Caminaban
sobre wna cuesta ascendente cubier-
ta de nieve blanda. Pocas horas mas
tarde la fatiga se presento de nuevo
¥, con las primeras sefiales inequivo-
cas del hoambre previamente extenua-
do por meses de penurias, se wieron
envueltos en una niebla que ocultzba
todo bo que los rodeaba.

Solo wveian el piso de nieve sobere
el cual andaban hasta que confirma-
ron que la pendiente se estaba trans-
formando en wma planicie. Cuwando
a la mafana la niebla se disipo vie-
ron que & su frente se extendia un
vasto lago helado vy entre eflos y el
lago wuna lisa superficie de hielo
prametia una marcha facil. Pero no
fue asi, el hielo estaba surcado por
grietas anchas y profundas, Sin du-
da aquello era un glaciar y los glacia-
res antarticos desembocan en el
mar.., Ese lago amplio gue llegaba al
horizonte debia ser el mar, estaban

en bahia Posesion. Mal orientados se
dirigian demasiado al morte de su
objetivo y llegarian & una costa don-
de los glaciares caen a pico sobre el
mar.

Debian retroceder y perder horas
cuando hasta los minuos eran impor-
tantes para la propia salvacion.

Mo tenian ni tiempo ni viveres
para aprovechar las mejores condicio-
nes del tiempo para caminar, sin car-
pes o bolsas de dormir cualquier
temporal podia acarrearles la muerte.

Drespusés de preparar en el primus
una sopa de galletas reanwdaron su
caming, que ahora era lento v anous-
tioso, Frente a una empinada ladera
debieron treparfa excavando escalo-
nes en el hielo, para eso habian lleva-
do la azuela de McCarthy. La penosa
aspension termind en o alto de una
cadena de pécos. Al otro lado de la
cumbre solo habia wn precipicio de
unaos quinientos metros de profundi-
dad, pudieron descender las resbala-
dizas pasedes solo con la promesa de
que la ssguiente cadena de montadias
parecia ser mas accesible, Era medio-
dia, hacia casi diez horas que camina-
ban y debian detenerse a descansar
cada vez con intervalos mas brewes...
Hacia las tres de la tarde un sol debil
¥ rojizo fue ocultado de nuevo por
la nisbla y junto con esta se agudizd
el frio,

El crepdsculo fos sorprendia sobre
una cumbee filosa como un cuchillo
y al otro lado , a un metro de sus
0jos, caia a pique un nuevo abismo.
Pero ahora no se distingia el fondo,
la mniebla ooultaba posibles rocas
v Shackletom prefiria creer gue el

fondo era un plano nevado, como
suele ser. Entonces asombrd a sus
compafieros con un plam, Arrollar |2
cuerda que ftraian a manera de un
deslizador o pequeio trineo, semtar-
se los tres fuertemente agarrados
entre si y lanzarse ciegamente por la
ladera.

Las dudas y las discusiones duraron
poecos minutos, habia que salir de alli
y se lanzaron al abismo...

El descenso durd pocos segundos,
adguirieron una welocidad increible,
el viento aulld en los oidos, ninguno
sabia realmente que pasaba y nungu-
o puedo reprimir esos gritos que sola-
mente el espanto puede arrancar a la
garganta del hombre,

Pero tuvieron suerte, abajo, entre la
mietrla, la ladera abrupta termimaba
en un banco de nieve vy el miedo se
cambid en emocion triunfal.

Se habia hecho de noche y avanza-
ban a la luz de la luna, una providen-
cial luna llena. Hacia lasdosde ka ma-
fiana avistaron a lo lejos el perfil
de una isla conocida, era la isla Mut-
on ¥ supieron gue segquian errando
en medio de las montafias. La meta
estaba mads al sur y debian retroceder
el camingo hecho durante las tres Glti-
mas horas.

Solamente hacia las cinco de la ma-
fana retomanen el rumbo hacia bahia
Stromness, pero casi no podian mo-
verse, Para darse calor, se sentaron y
se abrazargn al abrigo de una roca.
Solo Shackleton permanecio despier-
to, una alarma interior empezo a so-
nar. De pronto salto sobse sus pies,
ese suefio era el preludio de la muer-
te por frio. El aire helado de fa An-
tértida y el cansancio habian tendido
otra ez su tramga mortal,

Se incorporaron penosaments, mo-
verse les causaba verndadero dolor, pe-
ro lograron reavivar en sus COrazonses
el propdsito dnico, excluyente, gue
no entendia de debilidades, el propo-
sito de alcanzar el paso en la cadena
de montafias que tenian a la wista.
Habian cumplido weinticustro horas
de marcha y se salvarizan solo si z2lgin
angosto desfiladero les abria el paso
hacia bahia Stromness, hacia las ins-
talaciones balleneras donde otros
hombres les tenderian una mano sal-
vadora.

Asi fue, al principio no estaban se-
guros del fugar pero al amanecer su-
cedit algo muy especial, algo gue el
mismo Shackleton -emaocionalmente

Playa de foenamienfo en wna foe-
toria ballenere de las islos Georgias
en 1914
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El “Yelcho", la pequefic nove gue rescald ol personal de Shackletor
gue hebio quedado o la espera en la isle Elefonte. Su exitoso aperativo
fue el cuario de los gue se hicieran pora solvar o los 22 hombres

recatado, britanicamente discreto-,
recuerda con verndadera wehemencia,

De pronto el aire frio de la madm-
gada fue cortado por 2l lejano silbato
de una fibrica convocando 2 sus o-
bereros. Miran el reloj, eran las 650,
si aquello hubiera sido una ilusion
solo debian esperar diez minutos
mds. A las siete de la mafiana wolwio
a sonar el llamado de la factoria ba-
Henera...

Era el primer ruido del mundo hu-
mano que wolvian a oir, fuera de sus
propios ruidos, de sus propias wooss.,
Hacia diecisiete meses que estaban
aisladios de la humanidad.

Como silenciosos espectros, con sus

. harapos de ndufragos, los tres cami-
naron silenciosamente por el muslle
de la estacion ballenera observados
con  estupor por algunos obreros,

Madie reconocia en ellos a los ti-
pulantes seguros y confiados del “En-
durance”, ¥ menos en esos hombres
que bajaban de las montafias, al pare-
cer del otra lado de la isla,

Adguien los condujo ante ef garente
de la factoria, ante Peter Sorlle que
habiz ayudado a los expedicionarios
cuando pasaron por Griytviken en
1914, ‘

Soy Shackleton...-, dijo presentdn-
dose a si mismo.
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Recién en el afio 1955 un eguipo
de alpinistas ingleses, encabezados
por Duncan Carse, logrd el cruce de
las Genrgias, Era un equipo compues-
0 por especialistas, con canpas, vive-
res, medicamentos, equipos moder-
mos, etc. Carse encontrd mary dificil
el cruce y determing dos caminos a
trawés de la isla. Uno era relativamen-
te factible, el otro era tan accidenta-
do que se ko podia considerar imposi-
ble. ¥ los desesperados ndufragos ha-
bian recorrido ef camino imposible.

LOS OPERATIVIOS DE
RESCATE

Immediztamente, un ballenero que
estaba amarrado en la factoria par-
tid hacia fa bahia Rey Haakon don-
de permanecian McMeish, McCarthy
y Vincent. Mientras en uno de los
grandes galpones en gue se faenan las
ballenas se celebraba un agasajo 2 los
exploradores se alistd un ballenerg
con casco de madera, el "Southern
Sky" pera buscar a los 22 hombres
gue aguardaban en la isla Elefante,
Estin ya en el dia 22 de mayo de
1918 y Shackleton ignorague  se
shre el comienzo de tres meses de
repetidos intentos de rescate.

A la semana de partir el “Southern
Sky" regresd rechazado por el durg

pack gue cercaba a las islas.

Mids tarde el bugus uruguayo “Ins-
tituto de Pesca N®1™ s2 dirige 2 la
iska Elefante pero no pusde sbrirse
paso. El hielo resiste sus embestidas
y con el casco de hierro severamente
averiado  abandona el operativo,

La estacion de radio de las Malvinas
pasa las fervorosas reclamaciones de
Shackleton. Pide a los gobiermos sud-
americanos que zlisten alguna embar-
caciin capaz de levantar 2 los hom-
bres aislados.

Por Oitimo pide ayuda a la lejana
Inglaterra v desde Londres se e in-
forma que casi estd listo para partir
el gloriose "Discovery”, que en 1901
Hewd a la Antartida a Robert Scott,
Pera tardard mas de un mes en He-
gar y no se puede esperar tanto.

Entonces otro bugue intentd el res-
cate, la goleta "Emma", que flegd a
unas cien millas de la isla Elefante,
Se la pudo salvar gracias a los deno-
dados esfuerzos de su wipulacion. .,

Es que estaban en pleno inviemno,
las esperanzas iban muriendo en el
dnimo de tantos capitanes y ballene-
ros que podian estimar mejor gue
nadie la grave situacion de los hom-
bres zislados en medic del aofano
Antdrtico,

Mientras tanto, en fa isla se mante-

Pt oo ph Ly F. Huriew

nia la misma rutina de dias frios y
ventosos. En el mes de agosto la cos-
tumbre de la gente de trepar a las ro-
Cas para avizorar el horizonte habia
ido creciendo. Pero, como dijo Lan-
sing, “se tratsba solo de un rito al
cual estsban acostumbrados. Esca-
laban aguella cima sin expectacitn
alguna y wvolvian a bajar sin desilu-
sion™ .

Para ellos el “James Caird™ no ha-
bia llegado a las Georgias y solo es-
peraban sobrevivir para salir por mar
hacia la isla Decepcitn, era todo lo
que esperaban.

A las 12.45 del 30 de agosto el pin-
tor de la expedicidn, Marston, estaba
2N un promontorio tomando algunos
apuntes y entonces vio el pena-
cho de humo y el punto oscuro gue
se mowia hacia elios, Erz un pequefio
barco gue se acercaba aprovechando
que el mar estzba libre de hielo pues
una tormenta reciente habia resgue-
brajado el pack v lo habia arrastrado
hacia el norte,

El buque venia a buscar a los 22
hombres, Todo perdia importancia,
fa came de foca, los botes averiados,
fas enfermedades, v también el mie-
do.

Se trataba dal “Yelcho", un remol-
cador de mar puesto 2 disposician de
Shackleton por el gobiernoe chileno.
Por primera wez la Providencia estaba
de parte de los expedicionarios.

El jefe de la Expedicion Imperial se
acercd a tierra en bote pere no pisd
la orilla, se limitd a urgir |2 subida a
bordo de los ndufragos, gueria ter-
minar cuanto antes la escena final
del drarmia que habian vivido,

Shackleton ignoraba que jamas wol-
weria a pisar la Antartida verdadera,
la tierra que ko habia llamado extra-
fiamente, que le habia sugerido una
empresa tan awdaz, un continente
que habia absorbido los mejores
momentos de su vida,

EL FINAL

De aquel lugar siniestro el “Yelcho'
se dirigio a Punta Arenas,

Todos se wolvieron a Europa donde
esposas, novias y amigos los aguarda-
ban como a seres vueltos de la muer-
te. ¥ algunos la encontraron mds
tarde en los campos de batalla de Eu-
ropa.

Shackleton se embarcd para Mueva
Zelandia, tenia que ocuparse -ito-
davia?- del olvidado Grupo de|l Mar
de Ross, del “Aurora’ v del capitan
Eneas Mackintosh, que habian pasa-
do sus propios peligros v dificultades.

En cuanto a sir Ernerst Shackleton,

Entierro de Shackleton en la Geor-
gos. Tripulanles Jdel "Quest™ ro-
deen lo tumba del explorodor

cerraria el ciclo de su vida frente a la
Antartida, en el inicio de una vueva
aventura, Atraido de nuevo por la
aventura, sin misdo por la experien-
cia pasada, wolvio a Grytviken el 2 de
enere de 1922 a bordo del “Quest’™,

La vista de aquel paisaje familiar le
obligd a reflexionar v a escribir que
se sentia viejo v cansado, pero obliga-
do siempre a seguir adelante, Su vie-
jo swefio de wivir como un tranguilo
propietario rural no se habia concre-
;adn y ahora fo weia como irrealiza-

le,

En cambio, su espiritu se volcaba
a escuchar el sonido apagado de su
gram epopeya, de sus experiencias
extrafias, Asi es gue en la Gitima no-
ta de su diario personal 4 de enero
de 1922, dia de su muerte, a los 48
afios de edad-, Shackleton abandond
su actitud cuidada e impersenal para
rubricar sas afios de incesante activi-
dad con wna anotacion llena de su-
gerencia: “En la oscuridad weo una
bejana estrella destellando sobre la ba-
hia como una joya",

Estaba solo, rumizndo sus recuer-
dos, sin duda alguna, Y solo
entrd en la muerte.,

Sus restos yacen en el cementerio
de los balleneros de Grytviken,

LA CORBETA "URUGUAY™ Y
LOS MAUFRAGOS DEL
“ENDURAMNCE"

El 9 de marzo de 1948 el doctor
Armando Braun Menéndez, meritorio
historiador de nuestra Patagonia, diri-
gi6 una nota al doctor Carlos A. Me-
néndez Behety respecto de la no in-
tervencidn de la corbetz “Uruguay™
en el rescate de |2 expedicion de Sha-
ckleton.., (No olviemos que era
reciente [a intervencidn de nuestra

nave en el salvamento de MNordens-
kjold vy su gente, Yy que en e53 &poca
fa "Uruguay™ tal wvez fuera el mejor
bugque que existia en el mundo para
ese tipo de trabaja).

Braun Menéndez afirma, despuds de
recibir una bien documentada mota
def sefior Angel Rodriguez gque a
principios de 1916 el Ministerio de
Marina “requerido por Shackleton
considerd la posibilidad de enviar a
la “Uruguay™ en busca de los ndufra-
gos del "Endurance’ y a tal efecto
ordend a su comandante, por telegra-
ma, que informara si el barco estaba
en condiciones de realizar un vizie a
la zona antdrtica a lo gue éste contes-
1 que las averias gue en ese momen-
to se estaban reparando provisoria-
mente no lo permitian"™. Efectiva-
mente -de acuerdo con el doctor
Braun Menéndez-, la corbeta acababa
de ser embestida por ef barco belga
“Trevier”, gue entrzba al puerto de
San Julidgn llevando un cargamento
de carbdn para el frigosifico local,

La "Urwguay™ en esos momentos
rezlizaba trabajos hidrograficos en la
Zona y apenas pudo continuarios des-
pués del chogue, en que sufrié diver-
sas averias en la popa. Fue reparada
con ayuda de los talleres del frigori-
fico de San Julidn y continud sus tra-
bajos hasta que el 6 de julio de 1916
regrest a Buenos Afres.

En esos momentos el comandante
de la corbeta era el teniente de na-
wio Dalmiro Sdenz.

A bordo se contaba con un libro de
recepeidn o emision de telegramas
que al parecer ha desaparecido pues
era de importancia menor dentro de
la documentacion de la nave, cuyos
libros de bitdcora s2 conserva celosa-
mente en el Archive General de la
Armada.,
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Uln awidn de la Fuerza Adrea vo-
] rﬂ.m&aﬁummpaa{mwm
da & wn barco norteamericang gue
navegaba en el Mar de Waddell,

I SOLIDARIDAD

ARGENTINA SE EXTIENDE SIN
LIMITES DE DISTANCIA

La Fuerza Aérea Argentina, en
gjercicio de sus responsabilidades de
reafirmacion de la soberania nacio-
nal, ejerce, en forma permanente,
una intemsa actividad en el sector
antartico argenting, cumpliendo du-
rante todo el afo tareas rutinarias de
apoyvo a las bases cientificas insta-
ladas en aquel sector y ademds,
cuando las circunstancias lo exigen
deben cumplir operativos de emer-
gencia de indudable importancia en
salvaguarda de vidas y bienes.

16

Es asi gue en la primera quince-
na de febrero de 1980, el rompe-
hielos POLAR SEA del Servicig
de Guardacostas de los  Estados
Unidos de América, gue se encontra-
ba nasvegando en el Mar de Weddes|,
fuvo awverias en un motor Diesel que
le dificultaban la navegacidn y por
o tanto la continuacion de sus ta.
reas de estudios de corrientes ma-
rinas vy otras actividades cienti-
ficas. Considerando las grandes dis-
tancias comprometidas en el opera-

por RICARDO ROMEROQ

tivo, la necesidad de circunnavegar
las formaciones de hielo o transi-
tarlas @ muy baja velocidad, el go-
bierno de los Estados Unidos, por
intermedio de su agregado aero-
néutico de la Embajada en nuestro
pals, solicitd el auxilio a la Fuerza
Adrea Argentina. El pedido tuwo en
cuenta, no solamente la vasta expe-
riencia de nuwestro personal de wue-
lo, sino 1ambién la capacidad ope-
rativa de las aeronaves afectadas a la
actividad de Blsgueda y Salvamento,

¥ ==

El “Polar Sea™ detenido en medico
de los hielos espera gue el Hércules

le erroje los repurestos

de acuerdo con las normas interna-
cionales en la materia.

El reguerimiento fue formulado
oficiaimente el 14 de febrero soli-
citando ¢l fanzamiento por para-
caidas del bulto conteniendo los
repuestos, en el pack de hielo corca-
no 3! POLAR SEA -nave que estd
dotada de helicoptero- como fecha
limite el ¥9 del mismo mes, como
primera opcion. Se daban como alter-
nativas, teneendo en cuenta las difi-
cultades de la mision -especialmente
condiciones meteoroldgicas- el lanza-
miento en la Base General Belgrano
del Ejército Argenting o la Base Vi-
cecomodoro Marambio de la Fuerza
Agrea, a donde tres penosa nawega-
cion podria avercarse el rompehie-
los y recoger los repuestos por medio
de su helicoptera.

EL OPERATIVO

El Comandante en Jefe de |a
Fuerza Bgrea, ordend la realizacidn
del operativo en fa primera de |as
opciones. Es  decir, emplear un
avion  Hércules KC-130, moderna

Le distante region del mar de Wed-
dell donde se cumplié la invalorable
operacion de aywda
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El Hércules C-130, ef aparnio de gran oulonomic de vueln gue o Argen-
ting viene utilizando en sus grondes vuelos franspofares o ER OPErIciones
enire Buenos Aires, Riv Gallegos v los bases en lo Peninsula Anfdriica

maguina, recientermente incorporada
a la dotacidn de ta | Brigada Agrea
de El Palomar, capacitada para reali-
zar wuelos de extraordinaria autono-
mia, ya que estaba provista de tan-
guees suplementarios de comlbustible
W porF sus caracteristicas es perfecta-
mente adaptable a las condiciones
severas de vuelo en los cielos austra-
les.

Las condiciones meteoralogicas en
el lejano sur, recién permitieron el
despegue del Hércules TC-TD desde
El Palomar el 19 de febrero a media
mafiana, con destino a Rio Galtegos.
Pero va el POLAR SEA estaba alerta-
do en la demora de la llegada del
auxilio, porque también 2 habia de-
morado la entrega de los repuestos
por parte de las autoridades nortea-
mericanas. B

Con la imprescindible tripulaciaon
a bondo, pero reforzada en los pues
tos de comando, la maguina estuvo
alistada, cargada 2 pleno de combas-
tible dos meumdticos de su tren de
aterrizaje mostraban el peso enorms
que sopostaban- poco antes del me-
diodia del dia 20. La comunicacidn
con el POLAR SEA v con otras ba-
ses polares, informaban gque las
condiciones del tiempo eran Gptimas
en el lugar donde se encontraba
aguardando la nave norteamericana.

Se habia calculado mas de cinco
horas de wviaje, hasta encontrar el
rompehielos.. No fueron horas de es-
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pera ociosa. El personal especiali-
zado de a bordo, entre ellos um
suboficial paracaidista, especialista en
supervivencia en zonas inhdspitas,
con la colaboracidn de parte de los
pocos tripulantes, estuvieron ocupa-
dos en el acondicionamiento del
bulto que debia lanzarse. Se trataba
de un tambor metdlico de wnos 15 ki-
los de peso, al cual se le aoondiciond
una red de cordeles de alta resisten-
cia para sostener el paracaidas espe-
cialmente seleccionado para permitic
la adecuada caida del bukto. Para
cubrir la eventualidad de su descenso
en las aguas, se le colocaron flotado-
res, del caracteristico color naranja
vivo, gue facilita su ubicacion wvisual.

EL LANZAMIENTO

Aproximadamente unos 30 minu-
s antes de la hora estimada para
el sobrevuelo del POLAR SEA, con
quien se mantenia contacto radial
permanente, ¥ Que s= emnqtmba na-
vegando a los 73 23" de latitud sur y
45°52 de longitud oeste en pleno
Mar de Weddzll, mas hacia el sur del
Circulo Polar Antartico, €l coman-
dante de la nave argentina, Viceco-
modoro Ronaldo Ferri, alertt a ia tri-
pulacién. Se habian adoptado severas
medidas de seguridad abordo. Quie-
nes intervenian en la operacion del
lanzamiento, los fotigrafos v el pe-

- riodista autor de la mota que ibamos

a estar en las cercanias de la com-

puerta de lanzamiento estabames
prowistos de correaje y sujetos a los
anciajes del piso de la =eronawve.

Minutos despuds de las 16.30
fue avistado el rompehielos v lue-
go de un sobrevuelo, el H-érwl_ei s
orientd para efectuar el lanzamiento
sobre el blanco trazado por tripulan-
tes del POLAR SEA sobre el pack
de hielo cercano 2l bugque. Sobre
este sobrevolaba el helicoptero listo
para el rescate,

Comenzé a ubular la alarma de in-
minente operaciom, La compuerta
fue zbierta, bajada la rampa trasera
para facilitar la operacion de fotogra-
fias y se dio la onden de lanzar.. .Cin-
oo minutos después ya los esperados
repusstos estaban en poder de los
tripulantes del rompehielos nortea-
mericano. Por los intercomunicado-
res internos se oyd una woz extranje-
ra: “Tank wyou'". Ya la pequefia
carga de 15 kilos estaba a bordo del
POLAR SEA,

A las 16.48 el comandante del
Hércules TC-T0 de la | Brigada Ag-
rea de El Palomar comunicd a su ba-
se: "Lanzamiento cumplido™. Em-
prendimos el retorno. Aterrizamos
en Rio Gallegos a las 23.15.

Se habia cubierto cerca de 10,000
kilometros, de los cuales mds de
5500 se wolaron sobre las inmensida-
des desoladas de las cercanias del
Polo Sur para cubrir unz accion de
solidaridad internacional,

e e e

LOS PRIMEROS HOMBRES
QUE EXPLORARON EL SUR DE
LA BARRERA DE FILCHNER
FUERON ARGENTINOS

"“En enero de 1912 el “Deutsch-
land™, buque pofar gue |levaba a su
borde |z expedicion alemana de Wil-
helm Filchner, alcanzaba por primera
wez en la historia e limite austral del
mar de Weddell. Ese mar que, perma:
nentemente congelado, semeja un in-
menso plato de hielo al Este de la
peninsula Antdrtica, v habia resistido
los intentos de quienes pretendieron
penetrarlo, fue wvencido por la astu-
cia del ilustre cientifico germanao,
que eligio la derrota del Este, avan-
zando entre el hielo continental y el
hielo marino, por el camino que hoy
habitualmente recorren  nuestros
rompehielos que abastecen las bases
Belgrano. (1)

“En enero de 1915 la Expedicion
Imperial Transantirtica que coman-
daba Ernest Shackleton, hahia de pa-
gar tributo af intento de reeditar la
derrota de Filchner, con menos for-
wna que el expedicionario aleman.
La pretensién de unir por tierra los
mares de Weddell v Ross se frustra-
ria con el hundimiento del “Endu-
rance™ luego de nawegar prisionero
de los hielos desde aguel mes hasta el
21 de noviembre en que se perdid
definitivamente bajo el higlo marino
en la zona central del mar de Wed-
defl, generando en cambio una epo-
Peya que ha transformado al insigne
maring v explorador briténico en pa-
radigma de los héroes polares, junta
2 su connacional Scott vy al noruego
Roald Amundsen, primeros hombres
que llegaron al Polo Swr, (2

“Luego fos hombres olvidan por un
tiempo fa derrota del mar de Wed-
defl. Hacia 1955, los ingleses tientan
nuevamente el suefio de Shackleton,
¥ es ambién un distinguido cientifi-
co britdnico, el doctor Vivian Fuchs,
quien corona el proyecto Shackleton,
uniendo los mares de Weddell v de
Ross.

“En el afio 1954, merced 2 la vision
y el empuje del Director del Instituto
Antdrtico  Argentino, el entonces
General Hernan Pujato, se incorpora
a muestra Armada el Irompehielas
General San Martin. Este moderno

por RICARDO CAPDEVILA

medio de transporte, posibifita la ins-
talacion en los confines del mar de
Weddell, solire la barrera de Filchner,
de un establecimiento permanente
para la exploracion y el estudio de
aquelfa lejana regign del territorio
patrio,

“Desde la Base Belgramo, y wtili-
rando como medio de aproximacion
al Polo dos pequefios aviones -un
Cessna 180 v un Beawer- el General
Pujato inicia su escalada hacia el Sur,
Un pequefio grupo de argentinos, el
mencionado Jefe v los suboficiales
Dbermeier, Mufioz y Molinari, barren
una amplia zona al Sur de la Gran
Grieta, y asi, por primera vez en la
historia, se awista una serie de acci-
dentes que interrumpen la monoto-
nia del paisaje hacia la meseta
polar. 13)

“Los montes Rufino, el cordan Los
Menucos, el Entre Rios, el glaciar
Ejército Argentino, el macizo Santa
Teresita, los picos Santa Fe v Buenos
Aires v la condillera Diamante, se
incorparan al conocimiento geografi-
co del hombre merced al corzje de
estos cuatro argentinos gue en dos
pequefios aviones monomotores so-
brevolarom y anevizaron en muchos
casos, hasta la latitud de 83° Sur, en
la ruta que luego recorreria Wivian
Fuchs, el Comandante Olezza, el Ca-
pitan Quijada, el Coronel Leal v aho-
ra, con caracter de ruta transpolar
permanente las modernas aeronaves
de Aerolineas Argentinas.

"Aguellos  pioneros, acreditaron
merito suficiente para que la toponi-
mia reciba y respete los nombres gue
impusieron a los accidentes descu-
biertos. Es principio recibido el dere-
cho del descubridor a denominar los
accidentes que descubre. Perg este
principio ha de trascender de una
simple exposicion  informativa, al
conocimiento nacional e internacip-
nal de la priosidad para gue también
la cartografia internacional reciba
fos nombres originales v los incorpo-
re a sus ediciones,

“Las normas de Politica Toponimi-
ca {4 que rigen el accionar especi-

fico en la regian antdrtica de nuestro
pais, han sido respetadas por los
hombres gue por primera vez explo-
raron las tierras heladas al Sur de la
barrera de Filchmer. La Comisién de
Covrdinacidn Geogrifica, que depen-
de del Ministerio de Defensa ha in-
corporado su toponimia {5) los nom-
bres impuestos por Pujate v sus
hombres. Falta ahora que por inter-
medio de los organismos interma-
cionabes con jurisdiccion en el 1ema
(SCAR-Bureau Hidrografico Interna.
cignal) los topénimos originales sean
recibidos en la cartografia interna-
cional

“§i bien es cierio gue luego Wivian
Fuchs y durante el Afo Geofision I n-
ternaciomal, ngleses vy americanos
aerofotografiaron el drea e impusie-
ron otros mombres a los accadenies,
no es mMends cierlo que la peioridad
en el descubrimiento da derechos su-
ficiente para abogar pos el restzble-
cimiento de bos topdnimos originales.

“También es cierto, como decia
el doctor Ernesto J. Fitte, que
--“las demominaciones propias que
cada pais aplica a los mismos lugares,
sofo sirven para dificultar las (151
fuera de que no sientan precedentes
legales.  Juzrgamos que la  guerra
fria de la Antartida no se ganard
tampoco en las batalias de las cas-
tas...[6), es decir que la diversifica-
cibn de topénimos para designan
un mismo lugar -batallas de las 1opo-
nimias diria yo- solo confunde v no
crea precedentes.,

“Pero es importante la proyeccion
internacional de estas priovidades ar.
gentinas, Una politica coherente en
tal sentido , ha posibilitado que las
Maciones Uinidas dispusieran para la
cartografia de los paises adheridos,
que junto al toponimo britinico. se
designe con el nombre espafial a fas
istas Malwinas. {Y por gué no ha de
ocurrir fo mismo con los accidentes
descubiertos por argentinos en su te-
rritorio al sur de la barrera de Filch-
ner?,

“La reposicion de los topénimos
originales, serd un acto de estricia
Justicia™,

11} La barrera gue detuwwo a Filchner-
Revista Antirtida N°7 B_A,, 1976
(2] La increible aventura de Ernest Shac-
kieton-Revista Antirtida- N2 11 B.A. 1981
{3} Los wueles precursores del General
Pujato-Revists Antdrtida N°10 BLA. 1977
4] Podftica Toponimica Antértice-Minis-
tenio de Defensa- B.A. 1978,
(5% Muewos Topémimos Aplicades en el
Sector Antarticoe Argentino-Ministeria de
Defersa- 8.4, 1981
6] El descubrimiento de la Antértida-Er-
nesto J, Firte-EMECE B._A. 1952 pag. 19
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El Ejército Argentine cumplié
treinta afios de actividad permanente
BN nuestra Antdrtida.

El 12 de febrero de 1951 fue el
dia inicial de estas tres décadas de
trabajo antirtico, cuando partié del
puerto de Buenos Aires el buque
mercamte “Santa Micaela" con rum-
bo a bshia Margarita, un punto al
sur del Circulo Polar donde se iba a
levantar la Base de Ejército General
San Martin,

Aungue mucho antes de la parti-
da del pequesio carguero tenemos
que anotar un largo tiempo lkeno de
proyectos, estudios, de toma de deci-
siones. Un tiempo en que algunos po-
cos hombres gestaron la construccion
de algo que seria luego la escuela po-
lar de nuestro Ejército,

Todos tenemos fa obligacion de
saber o de recordar aquellas cosas
que integran, en mayor o menor
grado, nwestra historia o, si na, gue
se suman silenciosamente al acervo
cultural y espiritual de una naciona-
lidad que wenimos trabajando desde
la Revolucidn de Mayo.

MNuestra bandera flameaba en el
observatorio meteoroldgico de las Or-
cadas desde 1904, Bugues y aviones
Iz ostentaron en el mar y en el aire de
la Antdrtida. Lusgo fue necesario no
50ho wivir en tierra firme; se precisaba
explorar, reconocer esas tierras mon-
tafosas v cubiertas de nieve,

En fin, o que se buscaba era que
definitivamente el pafs ocupara una
parte del mundo gue nos OOTTespon-
dia por numerosas razones.., La his-
toria, la geografia, el derecho esta-
ban de nuestra parte.

¥ fue un hombre del Ejército el
que materializd esas inguietudes y
obligaciones nuestras: el entonces
Coronel D. Herndn Pljato, El funda-
dor v primer director def Instituto
Antdrtico Argentino organizé una ex-
pedicidn antdrtica que se instalaria
en un lugar inclermente v de dificil
a0Ceso.

Precisamente sobre fa costa de ba-
hia Margarita, a los 68° de Iatitud
sur, azotada por el wiento, con las
aguas casi siempre congeladas, difj-
cultando el paso de los barcos.

Hasta los islotes Barry llegd el
“Santa Miczela" con su peguefio
grupo de hombres, vy alli se levan-
taron con febril esfeerzo las instala-
ciones de la Base de Ejército Gene-
ral San Martin,

Esa lrase fue el principio dificil de
un proceso casi colonizador del
Sector Antdrtico gue se prolonga has-
ta el dia de hoy.

Alli continud la elaboracign de
Nuevos planes, se estdid la natura-
leza de la region v se dejd un testi-
monio de soberania,

Por sobre todo, a pesar del rigor
del clima, se viajd v se explord ins-
talando refugios, efectuando obser-
waciones cientificas. En un lango
viaje -que el clima adverso frustrd- se
tratd de buscar un paso para ascen-
der a la meseta polar, hallar un ca-
mino hacia el Polo Sur, alli donde es-
taba el Iimite austral del pais.

Pero mientras tanto desde las an-
tenas de radio de |a base se envizban
2 Buenos Aires partes meteorold-
gicos. Las tareas cientificas se cum-
pian en |la medida que eran permiti-

‘das por fos medios disponibles en

los distantes islotes. Quedzban refu-
gios para futuros vizjes v se confia-
ba a la mision de relevo -que llegd a
principios de 1952, al mando del ca-
pitdin D. Humberto Bassani Grande-
una tarea riesgosa y sin precedentes
En muestras cronicas anmtdrticas: cru-
Zar g pie la cordilfera que, a manera
de columna vertebral, recorre la Pe-
ninsula Antirtica v dejar un testimo-
nio de presencia y de soberania sobre
la costa opuesta, sober e mar de
Weddell.

Y se cumplid fa misidn, se logrd
cubrir el camino imposible, trepar los
abruptos pasos entre las cumbres.
Fue alge que los expertos considera-
ban irrealizable. _.

La Base San Martin soportd el
viento v el frio y también la soledad
mientras el Ejército erigia nuevas
construccionss cuidadosamente  pla-
neadas. En diciembre de 1952 el en-
tonces capitén D. Jorge Edgard Leal
instalé en bahia Esperanza en el ex-
tremo norte de la Peninsula -que ofi-
cialmente denominamos Tierras de
San Martin- un nuevo jalén de sobe-
rania en que se utilizd la experien-
cia adquirida por el Ejército en la
etapa inicial cumplida en behia
Margarita.

Desde Esperanza se reconccid un
extenso territorioc montindose refu-
gios para proteccién de las riesgosas
patruflas que s= desplazaban en in-
vierna y wverano siguiendo todos los
rumbos posibles.

En un operativo sin precedentes,
en colaboracién con la Fuerza Adrea,
desde Esperanza los hombres se
aventuraron sobre la barrera de hielos
de Larsen para fundar la Base Con-
junta Teniente Benjamin Matienzo vy,
mds tarde, el Ejfrcito cumplic el
primero de sus larges visjes en la An-
tartida,

En pleno invierno del afio 1962

una patrulla descendio desde Espe-
ranza, tras superar arduos obstaculos
cruzd el Circulo Polar w wolvid a
pasar la cordillera antdrtica para lle-
gar hasta la Base San Martin, en esos
momentos inactivada.,

Este grupo de hombres al mando
def capitin D. Gustavo Gird Tapper
demostrd que era posible la comuni-
cacién por tierra entre Esperanza y
bahia Margarita...En esta bahia hostil
a veces fue imposible el refevo de las
dotaciones de invernada y era necesa-
fie contar con una wia de escape,
aungue fuera a trawés de las monta-
fias, a pesar del frio y del viento que
transforman en una cruel penuria
cuglquier wige en el Continente
Blanco,

Sin embargo, el objetivo real es-
taba ain mds allé de tantos trabajos.
En werdad el Ejército queriz llegar
por tierra hasta el Polo. Contaban
con la experiencia y con los medios, -
solo faltaba elegir ef camino.

Desde San Martin o desde Espe-
ranza se considerd poco factibbe I
realizacion de un vizje sermejante,

Era mecesario contar con un punto
de apoyo més al sur v gue no presen-
tara obsticulos naturales demasiado
peligrosos.

Hzbia una sola posibilidad. Tener
una base sobre la barrera de hielos
de Filchner, en el fondo del mar
de Weddell....

Contidbamos con el flamante rom-
pehielos “General San Martin™ v el
Ejército disponia del material huma-
no adecuadamente preparadio para la
actividad polar... En nuestro queha-
cer antartico reaparecid el ya gensral
D. Herndn Pujato, listo para intentar
cumplir sus viejos swefios. .

En la Campafiza Antirtica 1954-
1855 el rompehislos “San Martin™
llegd hasta la barrera de Filchner.
Otra vez, los audaces intentaban ven-
cer todas las dificultades, Ewxcava-

_rian sus habitaciones, sus depdsitos,

un hangar para dos aviones bajo la
superficie de esa [lanura de hielo don-
de los vendavales eran un peligro
constante ¥ donde se proponian
permanecer un afio, con su larga no-
che polar v con su frio extremo.

Y lo hicieron, Volaron hacia el
sur pasando sobre cadenas de montz-
fias nunca vistas antes y recibieron
nombres argentinos accidentes geo-
graficos desconocidos.

Se relevaron mapas con dreas
agrietadas para alertar a futuras pa-
trullas w en uno de esos wuelos os
Pequefios aviones monomotores, un
Beaver y un Cessna llegaron hasta los
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B3° de lat. Sur. Alli s perdid el Cess-
na a causa de un aterrizaje forzoso
y sus restos son un silencioso testigo
de tantos esfuerzos y planes que el
destino hizo fracasar.

Aguella primera dotacion de Bel-
grano estuvo aislada durante dios afios
y cuatro meses. Postergados sus anhe-
los de alcanzar el Polo Sur debieron
esperar diez afos hasta que otros
hombires Newaran nuestra bandera al
wértice sur de la Nacidn. Pero algo
guedd asentado para siempre, en esa
regidn de la Patria "“fuimos los prime-
ros ocupantes y fuimos descubrido-
res, derechos irrebatibles que nadie
puede desconocer™, como dijo el
general Pujato.

En 1965 se dieron las condiciones
minimas para lanzarse al camino
que nos Hevaria al Pobo. Una patrulia
de nueve hombres al mando del coro-
nel D. Jorge Edgard Leal pasa la
Gran Grieta que se abre ai sur de Bel-
grano @ iniciaron la marcha trepando
hacia la alta messta polar. Pasaron
muchos dias castigados por el wiento,
enceguecidos por la nieve. Hombres,
mdquinas y trineos soportaron duros
esfuerzos, tensiones maximas, el cru-
ce de zonas muy agrietadas.

Debieron permanecer inmoviliza-
dos dias y dias sujetos por la violen-
cia de las ventiscas, consumiendo un
combustible precioso, extenuandose
inditilmente, temiendo el fracaso.

Pero en aguelia expedicion terres-
tre los weteranos de fa Antartida pu-
dieron aplicar la experiencia que el
Ejército venia acumulando desde an-
tes, v ahora podemos decir que en
San Martin s han dado, verdadera-
mente los primeros pasos para forjar
a ese tipo de hombres que el 10 de
diciembre de 1965 6 la bandera
celeste y blanca en la elevada planicie
donde ests el Polo Sur,

Abcanzado el suefio de haber llega-
do al punto mds austral de nuestro
propio territorio, el Ejército conti-
nud consolidando su posicion en la
Antartada, se reactivi la Base General
San Martin, se desarrolld el Refugio
Maval Cobbett fundindose fa Base de
Ejército Primavera v, considerdndese
comao precaria la situacion de la Base
General Belgrano, se estudid su
desdoblamiento.

Asi nacid Belgrano 2, montada al
Este y cerca de |2 vieja base Belgrano,
pero sobre roca wiva, en el nunatak
Bertrab. Alli se alofan ahora los equi-
pas, los instrumentos cientificos con
tos cuales hace mis dé weinte afios se
observan las auroras polares, se estu-
dia la alta atmosfera, |2 rpete-nrulngra
vy la glaciologia de la region,
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borde de uno grieto en el hielo

Poco despasés, mas hacia el oeste
de Belgrano, sobre la iska Berkner,
surgio Belgrano 3, otra sefial viva de
indeclinable interés nacional por fa
Antértida.

Mientras tanto, en la Base Espe-
ranza se iba desarrollando lenta pero
seguramente un pequeio pueblo, el
Fortim Sargento Cabral. Alli viven
ahora familias, tienen una escueta,
una capilla y su sacerdote, una emiso-
ra de radio, etcétera.

Fue una gran experiencia en esos
lugares y mas ermocionante alin cuan-
do en la Antértida nacid el primer
nifo, un antirtico argenting gue vid
la luz el 7 de enero de 1978 en la Ba-
se de Ejército Esperanza. Hubo mas
nacimientos y actos juridicos v admi-
nistrativas, en el Fortin Sargento Ca-
bral, como en cualguier otro rincén
de la Patria.

Pero, los trabajos y los peligros
se cobraron su precio, y el Ejército
también recuerda a sus muertos en la
Antdrtida. La memoria de gquicenes
dejaron su vida cumpliendo su mi-
sion obliga a continuar el trabajo pa-
ra que su sacrificio no sea indtil.

Llegard el dia en que las viejas
instalaciones sean reemplazadas por
otras nuevas, en gqué se cambien pla-
nes y bases, pero nunca se olvidardn
las primeras, las solitarias constric-
ciones de San Martin, Esperanza o
Belgrano, simbolos de audacia y de
trabajo al servicio de la Nacidn.

Y asi como el pasado, com nada
mdés que corazdn y espiritu lograron
hacer una Patria, hoy en [a Antértida
MArgentina, asiento de hombres, mu-
jeres v nifos, wviwen en dura lucha
para afirmar una realidad soberana.

Lo-gue pudo ser un frdgico accidente: ur trecfor semihundido of

i s

Héroes anbnimos, que con grandes
esfuerzos v sacrificios han conguista-
do un puesto en la historia como au-
ténticos conquistadores del desierto
blanco del pais, donde el coraje es
una necesidad para sobrevivir, donde
la amistad $2 mide en su justo walor
v en los momentos dificiles sirwe
para revitalizar los lazos de amor en-
tre hermanos con la bendicidn del
Adrisimo.

Es una verdadera escuela de auto-
dominio, soledad, esfuerzos, etc y
que solo se consigue con voluntad,
abmnegacion y sacrificio, en una pala-
bbra, " Argentinos".

El 25 de marzo de este aflo se efec-
tud en |z Base General San Martin,
en la Antdrtida Argentina, una for-
macidn en la cual el Ejército recordd
sus treinta afios de accionar en el con-
tinente helado (21-3-51/21-3-81).

El secretario general de la Direc-
cion MNacional del Antdrtico, teniente
coronel (R) D. Luis Roberto Fontana
leyd ante el personal de esa base un
mensaje del general de divisién (R) D.
Herndn Pujato.

El mensaje decia asi: “El dia 12
de febrero de 1951, en horas tempra-
nas partidé rumbo a Bahia Margarita
el carguero BDT "Santa Micaela"
conduciendo a la Expedicion Cienti-
fica a la Antértida Continental MAr-
gentina.

* 'Partan sabiendo que el corazdén
de los argentinos los acomparia’, se
nos dijo al despedirnos.

"El barco era totalmente inapro-
piado para navegar en los mares an-
térticos, pero quien lo comandaba, el
capitin de witramar D. Santiago A.
Farrell, la tripulacidn y los miem-

bros de la Expedicion tenian que
cumplir una misign. Ellos tenian fe
en Diios, en la Patria, en s mismos,
La timidez, el miedo, el enfermizo
agorero, no estaban presentes; si, en
cambio, la audacia, la osadia, el sen-
timiento de cumplir con su deber.

"El 8 de marzo se anclaba en
Bahia Margarita. Con entusiasmo,
con total dedicacidn todo el perso-
nal, entre ellos jowenes conscriptos
recién incorporados que habian sido
especialmente entrenados en el
anmado de las casas habitaciones,
consiguieron en el tiempo récord de
13 dias armar las dos casas, cinco gal-
pones, montar las dos tormres para
comunicacidn radial vy
3000 toneladas de M&im

Y asi se llegd al dia 21 de marzo,
diia gue se inaugura esta base Qe tie-
ne el honor de llevar el nombre del
mas grande y capaz de los argenti-
nos el Padre de |a Patria, general don
José de San Martin,

"Esta Base gue albergaré la prime-
ra dotacidn argenting que invernard
al sur del Circulo Polar Antértico, ha
sido la escuela polar de nuestro pais.
En ella =2 tomd la experiencia ¥ 52
fue formando el personal antértico
que luego recorreria los dmbitos de
nuestra  Sector polar, culminando
n:m_la llegada al extremo sur de la
Patria: el Polo Geografico Sur.

“Del personal gue actuara, el capi-
tén Farrell ¥ dos miembros de [2 Ex-
pedicidn, el suboficial mayor [R) D.
Haroldo Riella y el sefior Antonio
Mora, han vuelto al seno de Dios. Sus
compafieros cemplen un deber v una
necesidad espiritual de colocar estas
placas con sus nombres. Ellos no ne-
cesitan ser honrados, su honor reside
en que supieron cumplic con su de-
bezmamlu la Patria les encargd una
misidn.

“Desde estas placas, estos compa-
fieros cuyas memovias estin en lo me-
ior de nuestros corazones, s= dirigen
hacia nosotros v exigen que agui, en
este bastion de soberania cuyo sitio
consagran, sea siempre un lugar don-

de se trabaje con entusiasmo, total
dedicacidn y donde si fuera necesa-
rio, se sepa morir por la Patria",

HERNAN PUJATO
General de Divisién (R}

Inmediatamente después de Ia lec-
tura de este mensaje fueron desey-
biertas las placas de bronce gue hon-
ran la memoria del suboficial Riella
del sefior Moro y del capitin Earreil.

Minutos después se escuchd |z pa-
falgra del sefior José Francisco Ta-
mes, vicepresidente del Institeto de
las Islas Malvinas y Tierras Austra-

les  Argentinas, gue se sumg al
acto de homenaje con el siguiente
discurso -

“Sefiores jefes, oficiales, subwofi-
ciales y soldados de las Fuerzas arma-
das argentinas

Sefiores marinos Peruanos

Civiles presentes:

“El Instituta de las lslas Malvi-
nas v Tierras Australes Argentinas
se hace presente en esta ocasion pa-
ra adherirse 2 la celebracion del tri-
gésimo aniversario de esta base " Ge-
neral San Martin"”, inaugurada el 21
de marzo de 1951, y al justiciero
homenaje rendido al comandante del
“Santa Micaela" capitin de ultramar
Santiago A. Farrell, al encargado de
radio estaciin suboficial ayudante
Haroldo Riella y al cocinero Anto-
nio Moro los tres fallecidos pero
wivos en la memoria de gquienss
fueron sus superiores o compa-
fienos.

“"Como bien lo ha recordado el
sefior  teniente coronel Luis Ro-
he-mg- Fontana integrante de la in-
trépida dotacién fundadora, a tra-
veés del reciente mensaje del coman-
dante de aquel grupo iniciador, el
entonces coronel Herndn Pujato,
levantar al sur del circulo polar an-
tirtico la gue durante afios fue la
h:aa mas avanzada, requirid, esen-

m]mente, patriotismo, tesdn y fe, de
ahi gue la actitwd del Instituto que
represento al consubstanciarse con
este jubiloso acto v con esta reveren-
cial ceremonia, cristaliza un aspecto

El emfonces covo-
nel Jorge E. Leal
durante el vigje al
Pola Sur, cuando
persoral  del Ejér-
cifo  logro Negar
por vio terrestre ol
exiremo mas aus-
tral de la Nacion

mds de su misidn de esclarecimiento
difusidn y afirmacion de los derechos
argentinos en estas latitudes como en
otras mo lejanas y también en ague-
llas en las cuales usurpadores extran-
jeros pretenden aduefiarse definiti-
vamente de porciones insulares per-
benecientes @ nuestra  soberania.

"Tal wez para IUds. antirticos,
por esa natural modestia propia de
quienes realizan tareas que redundan
en bien de la humanidad, les parez-
ta gue los trabajos que efectusron y
que efectuardn en estos lugares,
aungue inhospitos de imponente be-
lleza, sean nada mads gue uno de los
tantos compromisos gue se contraen
con la Patria ¥ la comunidad pero
quienes somos ajenos a la funcidn es-
pecifica adjudicamos a esta accidn
de UMds, la mds zlta consideracion
por el esfuerzo y sacrificio que de-
manda, por los beneficios que aporta
Y. sobre todo, por el cardcter patrid-
tico que reviste derivado de esta ,
presencia ¥ actuacion personad en
espacios que son irenuncizbles para
la argentinidad.

"En breve lapso los que navegamos
en el "Almirante Irizar™ proseguire-
mas haciendo las singladuras pre-
vistas. Con nosotros wuelven los
que se reintegrardn a sus hogares
con la honrosa v ejemplar satisfac-
cibn del deber cumplido. A eflos,
nuestras felicitaciones. A los que
quedan les dejamos nuestras expre-
siones de solidaridad petrigtica ¥
nuestros mejores augurios fraternales,




a cambio de ello, mos Hevamos la
imagen imborrable de espiritus envi-
diables y la wisidn de fisonomias de
homibres cabales dispuestos, como
tales, a sobrellevar las mds adversas
contingencias que puedan aparecer
en este suténtico servicio a la Nacion.

"Compatriotas, quiera Dios v el
reconocimiento de los argentinos que
todos los que se han desempefiado v
desempefiardn en nuestra Antirtida,
hombres de las Fuerzas Armadas vy
civiles, asi como los que la transitan
por razones de mision, figuren al-
guna vez en paginas destacadas del
libro de los beneméritos de la Repd-
bilica.

il”m m:ﬁrfr

BASE SAN MARTIN

Fue fundada sobre un grupo de
islotes cercanos a la costa de bahia
Margarita, una bahia amplia, de aguas
profundas pero de muy dificil nave-
gacidn 3 causa del hielo que la cubre
la mayor parte del afio.

En esta zona t2n poco frecuentada
por las dificultades que presenta su
acceso maritimo, existe un grupo de
isas, islotes y rocas entre los cuales
existe una red de canales que s= pre-
sentan, por o general, completamen-
te helados. Entre las islas principates
debemos mencional la Pourgquoi Pas,
Meny, Herradura v Millerand. Prdexi-
mos a esta Oltima isla estan los islotes
Debenham, en uno de los cuales -2l
Barry- se erigid la Base de Ejército
General San Martin.

El rasgo climético més significati-
vo de esta Zona es la violencia que ad-
quieren los vientos de 100 a 200 km
y con rafagas gue suelen sobrepasar
bos 300 kilimetros por hora, ¥ que a
veces se mantienen por cinoo O 5eis
dias seguidos haciendo imposible la
permanencia al aire libre e inmovili-
zando al personal en el interior
de los edificios. Ademds, el régimen
de los hielos que cierran bahia Mar-
garita permite la entrada de barcos
solamente en los meses de febrero y
marzo, cincunstancia peculiar gue en
muchas ocasiones dificuitd o impidio
el relevo del personal de invernada en
San Martin,

Esta base -por mucho tiempo fue
una de las mids australes del mundo-
fue fruto del interés nacional por
gjercer una soberania efectiva en la
Antartida v, a la vez, contar con una
estacion cientifica 2l sur del Circulo
Palar.

La dotacitn fendadora de la base
estuwo integrada por el coronel D.
Herndn Pujato, el capitin D. Jorge
Julio Mottet, el teniente D. Luis Ro-
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berto Fontana, el suboficial ayudante
Haroldo Riella, los cabos mayores
Lucas Serrano v Herndn 8. Gonzalez
Supery, el doctor Emesto Gomez y
los sefiores Angel M. Abregil Delgado
¥y Antonio Moro.

Entre las dificultades iniciales que
debid enfrentar esta Primera Expedi-
cidn del Ejército a la Antartida Con-
tinental la mayor de todas fue la fal-
ta de un barco que llevara al perso-
nal, equipos, viveres y combustible
hasta un lugar casi inaccesible, como
lo eran los isloves Debenham,

Fimalmente debid recurrirse a un
carguero de la Compafila MNaviera
Pérez Companc, el ""Santa Micaela™,
comandado por el capitin de ultra-
mar Santiago Farrell,

El "Santa Micaela", usado durante
la Segunda Guerra Mundial, partid de
Buenas Aires el 12 de febrero de
1951 vy fue despedido por el entonces
presidente de la Nacion.

La pequefia nave superd la dura
travesia hasta anclar en bahia Marga-
rita el 8 de marzo, acompaiiada en la
parte final de su viaje por el remoica-
dor “Sanaviron’’, de la Armada Ar-

Pocg antes de partir la comisign de
relevo de fa base San Martin: teniente
Rubén N. Rinafdi, capitin Humberto
Bassanf Grande y teniente primero Al-
berta Pedre Giovannini  (sentados).
Subteniente José M. Su@res Gache,
doctor Felir A. Ofmedo Diaz, teniente
Luis Reberto Fontama y feniente José
Maria Toribio Vaca (de pie, de izquier-
da a derecha).

gentina. .

Durante trece dias se cumplid un
trabajo fmprobo, se levantd la cass
habitacién, una estructura prefabrica-
da de dos pisos, con paredes dobles
de madera y sislacion térmica. _Ade-
mads, se instald una casa depasito Y
otra de emergencia, galpones para vi-
veres, los generadores y las jaurias.
Sobre el grupo de ConstMeCCIONEs s2
elevaron también las cuatro 10ITES
2% metros de altura- de la antena
rdsmiica.

El 21 de marzo fue inaugurada la
nueva base estando presentes las do-
taciones del “Sanaviran™ y del “3an-
ta Mica=la’". En su primer etapa de
actividad [a base sufrid warios contra-
tiempos que demoraron el trabsjo
cientifico, pero se mantuvo diaria-
mente el programa de observaciones
meteoroldgicas que se irradiaban a
Buenos Aires,

La base, ubicada en el paso de los
ciclones que desde el mar de Beflings-
hausen llegan hasta la Tierra de San
Martin, proporcionaba datos invalo-
rables para ka nawvegacion de los mares
vecinos a la peninsula Antartica,

En marzo de 1952 el ARA "“Bahia
Aguirre’ transportd a la comisidn de
relevo. En esta oportunidad hizo su
aparicibn en la Antirtida el primer
helicéptera argentino, un Sikorsky
5 51,2 cargo del piloto civil Hugo Pa-
rodi.

Su actividad en bahia Margarita
fue relativamente corta, cuando ape-
nas habia completade los primeros
vuelos de exploracidn el aparato se
destrozd al descender sobre un col-
chiin de nieve. Pero, 2 pesar de ello,
alcanzd a corregirse desde el aire cier-
tos detalles topogréficos v se pudo
estimar la altura del cordon monta-
foso que se alza al Este de labahiay
resultd mucho mas elevado de lo que
se estimalba anteriormente.

Meses después, el dia 30 de junio,
se abatid sobre la base uno de los
peores enemigos que tiene el hombre
en esas regiones: e fuego. Un incen-
dio, avivado por el huracdn, devord
la casa principal, dos depdsitos de wi-
veres, la wsina v la estaciGn de radio.

El personal guedd practicamente
desamparado.

Pero, a pesar de los viveres sewera-
mente racionados vy de la escasez de
combasstible los hombres prosiguie-
ron su plan de patrullas de explora-
cidn, ¥y no solo de la regidn wecina a
la base. Desde el principio mismo de
la Base de Ejército San Martin se we-
nia manteniendo una idea directriz
fundamental, explorar en procura de
un acceso al interior de la meseta po-
lar, elegir el camino para alcanzar el
Polo.

Durante ef verano 1952-1953 el
hieto frustrd todo intento de llegar
hasta la base. Los barcos no pudieron
pasar y la situackdn de los veinte ocu-
pantes def islote se vio muy agravada.

A pesar de |a serias dificultades
que se presemtaron se pudo realizar
una serie de viajes de reconocimiento
¥ s2 planed una empresa que el inglés
John Rymill considerd imposible, el
cruce a pie de la cordillera Antértica
para llegar al otro lado de ka peninsu-
la, hasta la bahia Mobiloil, sobre el
mar de Weddell,

Rymill pensd que era una aventu-
ra irrealizable por lo abrupto del te-
meno y porgise existia un tramo de
camino de unos ocho kildmetros de
longitud que visto desde ef aire pare-
cia amenazador e intransitable. Des-
de lo alto de fas cumbres que o cer-
icaban caian regularmente avalanchas
de rocas, hielo y aludes,

A pesar de gue lo hicieron en con-
diciones pemnosas, los hombres de 13
base San Martin lograron el cruce de
fos altos pasos, mds de1.750 metros,

y llegaron a bahia Mobiloil. EIl viaje
exigid 43 dias de indecibles esfuer-
zos ¥ pudieron completarlo el capi-
tin Bassani Grande v los sargentos
Urtasun, de la Torre, Osds, Gonza-
lez y el cabo Burgos.

Los otros integrantes de la patru-
lla fueron evacuados a la Base, vic-
timas de lesiones, del frio o de algln
accidente,

En esos tiempos en bahia Margari-
ta estaba en pleno funcionamiento |a
escuela polar del Ejéreito,.

EN BAHIA ESPERANZA

A orillas del estrecho Antirctic
existe una pequefiz bahia que figura
entre fos lugares histdricos més im-
portantes del Antdrtico. Se [lama ba-
hia Esperanza, denominacion gue
oconsagrd el doctor Otto Mondens-
kjold, jefe de la célebre expedicidn
polar que los suecos efectuaron a
principios de este siglo, [(1901-

Con fa fundacion. en 1957, de la base

ral San Martin. el Insirrute Anigrbco
o matenalize sy presemcra al sur def
Polar. Alrmesdos anle ef mastd de
aparecer of cabo mayor Lucas
el senor Anged A Abregu Delgada.
tan dovge Juiro C. Motel: cosoned
ran Purato. tenrenle lmmacewlico
5 B Fonlana, subolicial ayudante
J. Fheila. dochor Emmesto Gowmesr.
rfonno Moo ¢ caba mayor H an
S Gonzaler Superi

1802). Conocida desde 1822, afio en
que aparece por primera vez en los
mapas, en su recosa playa inwernd
un grupe de tres suecos 2 lo largo de
un rigureso invierno  hasta gue el
tiempo les permitié reunirse con
s compaiienss que permanecian en
la isla Cerra Nevado,

Un gran glaciar cierra ef fondo de
la bahia y tres altos montes le conce-
den al paisaje un aire muy caracters-
tico. El més notable es el monte Flg-
ra -célebre por su vegetacion fdsil de
helechos- v su rasgo climdtico mds
especial es la viclencia de los vientos
que azotan 3 Iz region, con rifagas

superiores 2 los 220 kilGmetr
hora, o8 por

En marzo de 1952 quedd i -
rado en este lugar un %mwm
Naval al mando del teniente de fraga-
ta D. Luis M. Casanova. El personal
de fa Armada trabajé en la zona hasta
que en diciembre de ese mismo afio
el Ejército se hizo presente para lle-
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var adelante planes de estudio y
exploracion similares a los que se de-
sarroflaban en 1z Base San Martin.
Razones metegroldgicas impidieron
2l desemberco de materiabes, wiveres
v equipos, lo cual exigid que un re-
ducido nimero de hombres convivie-
‘ra con sus camaradas de la Armada
hasta diciemibre de 1953, cuando el
Ejército pudo dar por concluidas sus
propias instalaciones.

La primera dotacion de la Base Es-
peranza estuvo formada por ef capi-
tin D. Jorge E. Leal; capitin D. Héc-
tor M. Benavidez; teniente Héctor D.
Crotti: teniente D. Carlos M. Bula-
cios; sangento ayudante Alberto N.
Bategna v el sargento ayudante Pedro
M. Ramos.

La Base Esperanza se cred para
cumplir ciertos objetivos y rdpida-
mente se comenzd a probar equipos
y materiales, inclusive a readaptar,
medificar todo aguello que fuera ne-
cesario, Las patrullas gue se habian
realizado en San Martin pusieron de
relieve gque no todo el equipo polar
clésico era apto para wansitar sobre
el hielo antartico vy sobrevivir a un
cima mds mclemente gque el del
Polo Norte,

En la Base Esperanza s2 precisa-
ron también trineos ¥y perros. Con-
tando con una pareja de perros hus-
kies traidos de Base San Martin se
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trabajd hasta contar con una pegue-
fia jauria adiestrada que facilitara la
exploracidn del interior de la penin-
sula Antirtica, En esos tiempos la
cartografia de la region era incom-
pleta y a veces equivocada.

Lanzarse 2 |z blsgueda de infor-
macién cartografica entre las monta-
iias, barrancos v glaciares, el peligro-
s0 ferritorio gue comienza a pocos
kildmetros de bahia Esperanza, era
dificil y hasta riesgoso. La blsgueda
de posibles caminos en el desierto de
hielo que fueran un nexo en la red
de estaciones que se esperaba tender
siempre mds hacia el swur s consti-
tuyd en una tarea paciente que con-
sumid afos de esfuerzos.

El grupo del capitén Leal efectud
NUMErosos reconpcimientos que fue-
ran desde el mar de la Flota hasta l2
isla Ross, En uno de sus primeros via-
jes s¢ levantd en la costa de bahia
Duse el refugio Martin Glemes, que
fue el segundo construido por mues-
tro pais en el continente y el primero
sobre el mar de Weddell.

¥ el refugio Ghemes fuwe el ini-
cio de una serie de muchos otros gue
hoy son verdaderos puertos donde se
amparan patrullas castigadas por los
temporakes, hombres amenazados por
el hambre., Provistos de wiveres ','_da
combustibles sus puertas estin abier-
tas para cualguiera gue los necesite

Una patnslla del Ejéecito reloma & 1a
base  |[Espermsza fue &1 punto de pastida
da ircmerabies vigjies de expioracida

<23 oual  fuere su  nacionalidad-
ofreciendo seguridad al cientifico o
al explorador de esas soledades que
POCO 8 POCo Vamos superando.

En enmero de 1954, a bordo del
ARA “Bshia Aguirre”, el personal de
Esperanza lbegd hasta Cerro Nevado,
la isla donde aln se levanta la casa
de madera de la expedicién MNordens-
kiokd. Después de cincuenta afios de
la méds compieta soledad alguien vol-
via a visitar ese lugar casi legendario
cuya custoedia nos pertenece, por ra-
rones obwiaz,

Durante 1957 la Base fue agitada
por los preparativos del Afo Geofisi-
co Internacional gue em 1958 con-
centrd en la Base, ademds de su de-
tacién normal, a equipos de estudio
de la Marina de Guerra v del Servicio
Meteorologico Macional. Ese mismo
afio la base fue enlutada por la muver-
te del teniente D. Ever Sixto Rodri-
guez Argumedo, quien fallecio tragi-
camente durante una patrulla en mo-
mentos en que, portando vna pesada
carga, s= desplazaba por las laderas
del monte Taylor.

Mientras tanto, en sucesivos wizjes
se fe extendiendo la cadena de refu-
9i0s ¥ 2 |lend en direccidn Sur hasta
o5 nunataks Foca, unos desolados
pefiascos wolcinicos gque apenas so-
bresalen en la barrera de hielos de
Larsen.

Pero entre todos los viajes que tu-
vieron a Esperanza como punto de
partida hay umo que debe recondarse
especialmente.

Se trata de la expedicidn que en
pleno inwierno del afio 1961 realizd
el vizje de ida y vuelta entre Esperan-
Za y San Martin incluyendo el cruce
de la cordillera Antdrtica, La patru-
fla, al mando del teniente primero
D, Gustavo Gind Tapper partid de
Esperanza el 14 de junio y um mes
despuds llegd a2 los nunataks Foca
donde ya se habia construido la base
Matienzo de la cual trataremos
mads adelante-, después de nueve dias
en que se vigild hasta el menor deta-
He se inmicid el camino hasta bahia
Mobiloil, 3l sur del Circulo Polar,
donde se intentaria el cruce de fas
montafias. % el cruce de estas mon-
tafias era una operacion peligrosa, an-
tes los Omicos que la habian logrado
exitosamente fueron los hombres de
la Base San Martin.

Este vizgje -que merecid va su pro-
pia historia en estas pdginas-, terming
con el regreso a2 Esperanza el 24 de
octubre, mas de cuatro meses de viaje
solitario en que se aprendieron nue-
vas experiencias y se templd el espiri-
tu para tareas alin mas dificiles o de
mayor envesgadura,

SOBRE LA BARRERA
OE FILCHNER

Manteniendo la coherencia de to-
da la actividad que el Ejército habia
desarrollado hasta ese momento en la
Antdrtida se flegd a la toma de una
decisidn audaz.

[Era necesario llegar hasta la barre-
ra de hielos de Filchner, en la costa
sur del mar de Weddell, a los 78° de
lat Sur, Habia que contaf con un
asentamiento en ese lugar, inhdspito
como pocos, porque debiamos iniciar
desde alli la larga marcha por tierra
hasta el Polo, otro de los viejos
suefios que desvelaban a muchos,

Se trataba de |z mision de llegar
¥ viwir en la barrera, barrida por hu-
racanes, de acceso dificil y en donde
se registraron mancas térmicas de mds
de 50 gradios bajo cerg,

La barrera de Filchner es una gi-
gantesca plataforma de unos 400,000
kildmetros cuadrados alimentada por
los hielos que descienden de la mese-
ta polar y gue se prolonga, como un
estante gue flota sobre el mar, Este
estante de hielo tiene, en el borde de
la barrera unos trescientos metros
de espesor.

Este manto de hielo se mueve len-

tamente y, como todas las forma-
ciones simifares de la Antdrtida, se
fractura para originar los grandes
tEmpanos tabulares caracteristicos
del océanog Austral. La welocidad de
desplazamiento de la barrera se calcu-
16 en algo més de mil metros por afio.
Entre su posicidn actual y 12 que se
tomd en el afio 1912 por la expedi-
cibn de Filchner se pueden notar di-
ferencias de hasta 60 kilometros. To-
da base gue sz levante alli terminard,
fatalmente, desprendiéndose v deri-
vando ciegamente con sus casas, equi-
pos, hombires,,,

La llegada de los barcos hasta la
ensenada Piedrabuena -el lugar ele-
gido- se puede lograr aprovechando la
existencia de un canal costanero gue
los vientos mantienen despejado en
bos meses de werano. Gracias a este
canal se evita el cruce directo a tra-
vés del mar de Weddell, cubierto por
hiela, témpanos v “escombros™ del
pack que hacen que el paso sea peli-
groso o impositle.,

Chtro rasgo pecufiar de esta regidn
en la ausencia casi total de vida ani-
mal. Durante el werano se ven algu-
nas focas y pinglinos emperadores.
De wez en cuando sobrevuela el lu-
gar algen skia o un petrel de las mie-
wes, (nicos visitantes de este apartado
Iwegar. Todo es alli una llanura blanca
y enceguecedora durante los dias cla-
ros ded werano, y en invierno, sumer-
gida en la noche polar, lejos de toda
vida humana, fue wno de los lugares
mads inhdspitos donde haya flameado
nuestra bandera,

El 18 de noviembre de 1954 zarpd
de Buenos Aires una Fuerza de
Tareas -en la que figuraba el rompe-
hiefos “General San Martin", recien-
temente adguiride por el pais- con el
objetive de legar hasta la barrera,
en un punto que fue reconocido des-
de el aire el dia 3 de enero de 1955.

Aqui s2 selecciond una pequefia
ensenada donde el alto paredén de
hielo descendia suawemente hacia el
mar y s dio inicio a guince dias de
trabajo en que se construyd -siempre
bajo la superficie- wna casa habita-
cidn, depdsitos de wiveres y combus-
tibles para tres afigs,

En el hielo se excavd un hangar
para alojar a dos pequefios aviones,
un Beaver y un Cessna, y mantener-
los al abrigo de los vientos.,

Abora, viviendo ya en Belgrano
los pioneros del Ejército solo me-
dian los 1400 kilémetros que los se-
paraban del Polo Sur.

DOTACION FUNDADORA
DE LA BASE DE EJERCITO
GENERAL BELGRAND

General de division D, Herndn Puja-
to; teniente primero D, Jorge Oscar
Morganti; teniente D. Alberto 5. Ma-
ciel; teniente D. Juan Luwis Coelho;
doctor Félix Okmedo Diaz; suboficial
ayudante Alfonso Obermeier; subofi-
cial ayudante Juan J. Maveira; subofi-
cial ayudante Domingo Molinari; sar-
gento primero Américo Ddvila; sar-
gento primerg Jwan B, Carballo; sar-
gento Julio German Mufioz; sargento
Eduarde A. Logares; cocinero José
A, Correa y cocinerp Alejandro Cas-
S5,

El personal de Aerondutica, subo-
ficiales Obermeier vy Molinari, alistd
répidamente el Cessna 180, cuyo
montaje y adaptacion para bos es-
quies se cumplid en un tiempo ex-
cepcionalmente breve.

Seis dias después de llegar a la ba-
rrera e hielos el sargento Mufioz
realizd el primer decolzje de un apa-
rato argentino en esa regidn, y de
un avidn que ostentaba la inscrip-
cion Institute Antirtico Mrgentino,
ofganismo creado poco antes para
apoyar toda la amplia gama de in-
vestigaciones cientificas de las regio-
nes polares.

En ese momento se registrd un
verdadero récord, nunca antes habia
operado wn avién argentino desde
una pista -aungue improvisada- ubi-
cada a los 77°55" de lat Sur.

Al afio siguiente se habian com-
pletado wnos 24 vuelos desde la Ba-
s¢ Belgrano hasta bahia Gould -en el
oeste-, y desde Belgrano hasta el
nunatak Moltke, en el este. Perg el
vuelo mds importante se realizd con
rumbo  sur, llegdndose a  avistar
accidentes geograficos nunca registra-
dos, pues se llegd a los 83° de lati-
tud Sur. Se descubrid y bautizd una
aita planicie de hielo, dos cordones
mantafosos cuyos picos apenas aflo-
raban sobre la nieve v un accidenta-
do y largo glaciar que se derramaba
desde el interior del continente sobre
la barrera de Filchner.

Si bien los vuelos de exploracion
se interrumpieron por la pérdida del
Cessna, cuyos restos quedaren a 600
kilbmetros al sur de la Base, el le-
vantamiento cartografico fue muy va-
lioso,

El famoso explorador Finn Ron-
ne, de origen noruego pero pertene-
ciente a la reserva de la marina de Es-
tados Unidos manifestd en una oca-
5ion que debia tenerse en cuenta |g
toponimia argentina de esa época.
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UN RELATO DE FINN RONNE

El capitén Finn Rone mos hadeja-
do una impresion de fa época en que
conocid a los fundadores de la Ba-
se General Belgrano,

Cuwando en oportunidad de iniciar-
s¢ los trabajos del Afo Geofisica In-
termacional Ronne llegd al mar de
Weddell wtilizo un heliciptera para
reconocer el borde de fa barrera,mos
cuenta que yisitd la base argentina de
la cual nadie tenia sdea de su existen-
cia en la regidn: "..se desayunaban
cuando descendimos. Con nuestros
atuendos encapuchados para sobrevi-
vir al frio, debimos parecerles gente
de_otro planeta, en especial porque
éramos los primeros extrafios que
halyizn visto en mas de un afig.™

"Cuando aterrizd mi helicéptero
no wi mingln edificio, solo un pegue-
0 avidn Beaver, una maroma can pe-
rros  polares, cuatro tractores ©on
orugas y tofres de radio. De pronto
surgiG. un hombre oon los brazos
abiertos para recibirme y hablando
en espaiiol, Era el jefe, el general
Herman Pujato. Pronto aparecieron
otros dos no € de donde. El médico
argenting, doctor Olmedo Diaz, que
hablaba bien ingiés actud comwo in-
térprete, El general abrid la marcha
hacia una especie de claraboya que
habia en el hielo. Por 2lla descendi-
mos unos cinco metros hasta legar
2 un westibule, un tine! conducia a
las viviendas en lo profundo de la
barrera de hielo. Aparentemente ef
tianel era mas alto, pero el peso de la
nieve le habia hecho perder altura.
La luz llegaba desde lo alto por unia
pequenia abertura, A un lado estaba
la cocina y cerca la estacion de radio,
la bodega v demés dependencias,

“...todos parecian tener baena sa-
lud v se los weia optimistas, Después
de explorar hacia el sur con vehitu-
los, trineos y aviones, habian estado
trabajando en metearologia, geofisi-
ca y glaceologia. Entre sus desculbyri-
mientos figuraba el de un glaciar de
doscientos kildmetros e largo v el
de cadenas de montafias parecidas a
los Alpes™.

“Nuestra wisita de media hora pa-
recid de pocos segundos. Estaban es-
perando la llegada def barco de rele-
vo v les dejé una carta para mi esp0-
sa que ellos harian llegzr antes de mi
regreso... Con un abrazo de despedi-
da el general me estampd  en una
postal el sello de correos de su base y
me dio algunas fotografias. Mientras
ascendiamos, el peguefio grupo de
ocho hombres nos despedia con las
manos en alto, desafiando el frio'’,

LA CONQUISTA DEL POLO

El 26 de octubre una patrulla de
hombres del Ejército partio desde |a
Base General Belgrano iniciando una
marcha terrestre haciz el Polo Sur,

Casi dos meses después -el 10 de
diciembre de 1965-, esa patrulla al-
canzd el extrerno méds austral de la
Macion.

Tras uma azarosa marcha de
2900 kilometros y a lo largo de 66
dias de penurias y trabajos aguellos
homberes regresaron a Belgrano el Gl-
timo dia de 1965 concretando la ma-
yor de nuestras hazafias antérticas.

Cutminado el trabajo se considerd
cumiplido completamente el objetivo
politico de la expedicién: reforzar
nuestros derechos antdrticos demos-
trando la capacidad argentina de ac-
cionar a lo largo de todo el territo-
rio patrio.

Durante los meses de marcha se
efectuaron cbservaciones cientificas,
que significaron un gran esfuerzo pa-
ra el personal por las condiciones me-
tegroidgicas v glaciologicas adversas.

“Una tierra donde se ensefiorea-

una naturaleza hostil -la mas fria v
tempestuosa del planeta-, reacia a los
hombres, perros y maguinas v donde
las tormentas polares v las interferen-
cias magnéticas anulan las comunica-
ciones y afectan a los instrumentos
volviendolos imexactos e influyendo,
por lo tanto, en la inteligente Con-
fianza que el hombre debe depasitar
en-fos mismos. Un lugar en donde los
lubricantes se comwierten en sebo y
los metales se cristalizan, donde las
mejores aleaciones s2 quisbran al de-
sintegrarse la materia™, asi resume el
general Leal los trabajos de las patru-
Itas en su relato del viaje.

Teniendo a la Base Bebgrano como
punto de partida, o base de opera-
ciones, el viaje comenzd a planearse a
fines de 1963, se estudiaron las rutas
posibles para llegar a la meseta polar
y se observa que era imprescindible
contar con una estacidn de apoyo
4o cual quiere decir tener viveres, re-
puestas ¥ combustibles-, en algiin
puritc cercanc a los 83° de latited
Sur,

Hubo gue seleccionar 2l perso-
nal preparado para la empresa, v la
seleccidn se hizo entre veteranos an-
tirticos. Entre los elegidos se desta-
of el temiente primere . Gustawo
Adolfe Gird Tapper, ex jefe de San
Martin v de Esperanza. que cubrié
todo el trabajo de preparacion pa-
ra wiajar hasta fos B2= -al pie de las

primeras estribaciones de la meseta

polar- jalonando la ruta y montando
luego wna construccitn que ahora
conocemaos como Base de Avanzada
Cientifica Alférez de MNavio Soberal.

Esta base exigid grandes esfuerzos
antes de su habilitacién definitiva, el
2 de absil de 1965, v en ella perma-
necieron como dotacidn inicizl el te-
niente D. Adolfo Eugenio Goetz, el
sargento ayudante Julio Céser Ortiz,
el sargento primero Adolfo Oscar
Moreno v el ccho primero Leonardo
I. Guamén.

Todo se llewd a cabo en la mitad
del tiempo previsto y se dieron las
condiciones para que el teniente pei-
merd Gird solicitara que el asalto
al Polo Sur se hiciera cuanto antes.
Gird recomendaba que “demorar
la expedicion un afo mas era confra-
producente y puede constituir un fra-
caso por las siguientes causas: la ma-
sa de hielo de la barrera de Filchner
estd en continuo movimiento v la ac-
tual ruta, reconocida y enmarcada,
pusde en un plazo de dos afics sufrir
variantes gue la anulen, perdiéndose
los: abastecimientos ya adelantados v
ef esfuerzo gue ello significa™.

Temiendo un posible desprendi-
miento de hielo en la 2ena de Bel-
grano -en ese entonces a dos kilo-
metros del borde de la barrera-,
Giré continuaba: “Si Belgrano sale
a navegar para siempre perdemos la
oportunidad de legar al Polo Sur'.

Sobre la medianoche del 4 de no-
viembre fa patrulla arribd a Sobra!
con una temperatura de 33 grados
bajo cero. Alli s2 estaciond para efec-
tuar tareas de mantenimiento me-
cénico, los trineos tenfan graves da-
nos en los patines v habia también
que repasar a los sno-cats, el wviaje
desde Belgrano resultd més durg de
lo esperado.,

De alli en adelante, el frio, los
sastruguis que dificultan la marcha,
fas grietas que amcnazan la wida, to-
do estaria presente. En cuanto a las
grietas, generalmente cubiertas con
débiles puentes de mieve, estuvieron
a punto de “engullirse™ a alguno de
los tractores. Felizmente solo se par-
dieron trineos v su carga de provisio-
nes.

Los dures filos de los sastruguis
obligaban a pasarles de costadc, de-
morando fa marcha hasta un punto
peligroso. A esa altura del viaje los
hombres tenian conciencia plena de
que toda demora gravitaba sobre las
medidas reservas de wiveres v com-
bustibles,

Después de superar algunas peno-
a5 situaciones, la inmovilidad de
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ivombres y maquinas bajo el castigo
del temperal, consumiendo el precio-
s0 combustible, fa marcha sobre el
hiedo trajo sus primeros problemas
serins. Con pocas horas de intervalo
se rompieron dos trineos v se debig
redistribuir la carga. Los trineos es-
taban semidestrozados por el hielo
v hubo que defar un sno-cat en me-
dio de ess desierto a manera de de-
posite v como sefizl para el caming
de regreso.

La posterior rotera de los patines
de otro trineo impuso considerar |2
situacidn muy detenidamente, Sin
trineos es impasible alcanzar ei Polo.

Se hizo un alto de dos dias para
reparas y reforzar la estructura de los
vitales trineos. Osouras preocupacio-
nes pesarcn sobre el dnimo de todaos,
aguel campamento recibio de sus
propics movadores la descriptiva de-
noeminacion de Campamento Desola-
cion,..

Pero de todos modos la meta es-
taba mas cercana gue antes. A partir
de los B6 grados los sastruguis se
hicieron mas grandes, a weces tan al-
tos como los tractores. Siguid la mar-
cha agotadora en  ese mar de hielo
ondulado sintiendo que el Polo esta-
ba ya al alcance de la mano.,

El terreno recien comenzd a mejo-
rar después del 8 de diciembre cuan-
do fos resistentes sno-cats se arrastra-
ban a 2,645 metros sobre el nivel del
mar,
El 9 de diciermmbre se estima estar
unos 45 kildémetros del Pobo y deben
aprestarse - fisica y espiritualmente
para cubrir 2l Gdtimo breve tramo de
marcha.

Al dia siguiente, el 10 de diciem-
bre, una fecha inolvidable para los
argentinos, el coronel Leal desciende
de su tractor y plamta la bandera de
la Patria en la nieve endurecida del
vértice sur de la Macidn,

Habian dejado atrds 45 dias de
marcha, de tensiones animicas, de
pensar obsesivamente en las grietas,
de seguir el rumbo correcto alli don-
de la brijula es casi indtif.

El 15 de diciembre se izd en el Po-
lo iz bandera donada por la Asocia-
cidn Antértica Argentina que quedd
alli flameando como testimonio del
exitoso operativo,

A lo targo de los ofios también se
supo de occidentes, como el Ercen-
dio -gin victimas-, que desiruyo la
Base Esperanca
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LAPATRULLA QUE LLEGO
AL POLO SUR

Coronel D. Jorge E. Leal; capitan
D. Gustavo A. Gird; suboficial prin-
cipal Ricardo Bautista Ceppi; sar-
gentos ayudantes Roberto H. Ca-
rrign, Julio César Ortiz, Alfredo Flo-
rencio Pérez y Jorge Raiil Rodriguez;
sargentos primeros Adolfo Oscar Mo-
reno vy Domingo Zacarias; v el cabo

EN CABO PRIMAVERA

El 8 de marzo de 1977 personal
del Ejército instald en cabo Spring
una base gue se alza, en un promon-
torio rocoso @ cincuenta metros
sobre el mivel del mar.

Desde entonces la base funciona
cumpliendo un programa de obser-
waciones glaciologicas ¥ meteorodd-
gicas que regufarmente propone la
Direccion Nacional del Antértico,

La zona es muy abrupta, formada
por un macizo granitico que en las
zonas libres de hielo presenta capas
de liguenes, musgos y algunas pe-
quefias graminsas.

El nombre fue aplicado por pri-
mera vez por la expedicion belga de

Adrian de Gerlache, guien guiso re-
cordar al profesor W. Spring, de la

iversidad de Lieja, aunque es muy
il::ai ta denominacién de cabo Pri-
mavera.

El czbo Spring, que linda con |a
caleta Brialmont, era anteriormente
asierito del refugio naval Capitin Co-
bbett, montado por la Marina de
Guerra el 23 de enero de 1954,

Este refugio habia sido wtilizado
anteriormente, en Spocas de werano
como lugar de apoyo para los grizpos
de estudio que trabajaron en la re-
gitn efectuando, en especial, impor-
tamtes trabajos biokogicos ¥ geodo-
qQecos,

DOTACION FUNDADORA,

La base de Ejército Primavera fue
fundada . por el teniente coronel,
D lgnacio Carro; teniente primero
médico D. Horacio Bernardo Rovira,
sargento  ayudante ' Eladio Enrigue
Silvano; sargento ayudante Vicente
Radl Quiroz; sargento ayudante Flo-
rencio Araghn; sargento ayudante
Luis Humberto Buraschi; sargento
primero Bartolomé Marcos Diaz; sar-
gento primers Elvin Cliford Martinez
y sefior Ricardo Nerso Sosa,
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EL FORTIN SARGENTO CABRAL

Desde principios de 1978 nuestro
Sector Antartico presenta un elemen-
to nuevo que cambia por completo
la vigja imagen de una Antértida de-
solada e inhabitable,

Ahora hay alli un rincin distinto.
En la Base de Ejército Esperanza, en
el extremo norte de la peninsula An-
tidrtica, estd en plena marcha una ex-
periencia cuya idea inicial nacid
en 2l Comando en Jefe del Ejército,

Aungue algo precaria, hay activi-
dad social en Esperanza, hay maes-
tros alumnos, sacerdotes. Por ello es
que en 1378, al celebrarse el Dia de
la Antartida, se presentd en esta ba-
se una defegacitn que presidiria wna
serie de ceremonias gue no tenian
precedente en el continente helado.

Alli habia nacido ya el primer ni-
fo antdrtico, se celebraria_el matri-
monio de dos integrantes de la base y
s¢ impondria e! nombre de Sargento
Cabral a un grupo de viviendas veci-
nas a las instalaciones. De esta mane-
ra se cumplia una vieja aspiracion del
general O, Hermdn Pujato: “"Ver I3
Antartida ocupada por pueblos con
hombres v mujeres parz gue l2s dos
regiones extremas de la Patria estu-
vieran werdaderamente wnidas™,

El 13 de agosto de 1954 el general
Pujato -en ese entonces director del
Instituto Antirtico Argenting-, elewd
un informe a las autoridades nacio-
nales proponiendo la instalacién de
un “caserio”” en cabo Primavera.

En el plan se preveia poblario
con grupos familiares, edificios apro-
piados ¥ se enumeraban los gastos
que demandaria la empresa.

El general Pujato consideraba que
la obra era impostergable dado el
interés que otras nacicnes demostra-
ban por la Antirtida y escribid:
“Arerca de estos primeros poblado-
res gue con S permanencia, con los
hijos que vendrdn v con las posibles
actividades que en ese medio se
podrén desarrollar, harén por los de-
rechos del pais mds que cuanto has-
ta hoy se ha hecho.

Retomados los vijos proyectos, le
cupo una parte principalisima en su
desarrofle al Departamento Antarti-
da del Ejército, en momentos e
estaba a su frente ef coronsl D, José
Maria T. Vaca.

Asi fue que contando con el
apoyo de las instalaciones de la
Base Esperanza, el Fortin Sargento
Cabral se habilite el 17 de febrerg de
1978, compuesto oon Cinco casas fa-
miliares en que se alojd personal ci-
vil v militar.

El 7 de enero de ese afio habia na-
cido en la Antirtida el primer nifip,
un wvardgn, Emilio Marcos Palma,
hijo del capitin D. Jorge Emilio Pai-
ma y de la sefora Maria Silvia More-
lbo de Palma, que participaron en la
Campafia de Werano.

El 16 de febrero de ese mismo afio
se realizd en el Fortin el seqgundo ca-
samiento en el Sector Antdrtico Ar-
gentino, cumplindose las ceremonias
civil y religiosa que unid al sargento
primero Carlos A. Swgliano con la
sefarita Julia Beatriz Susana Buo-
namio. El matrimonio permanecid
en el Fortin el resto del afio.

Fodemas recordar que el primer
‘casamiento antdrtico tuvo fugar en el
afio 1974, en |z Estacion Cientifica
Almirante Brown.

El 14 de marzo en el Fortin Sar-
gento Cabral se iniciaron los cursos
a nivel primario y secundario para
los nifios integrantes de la dotacidn.
El 27 de mayo de 1978 se produjo el
nacimiento de la primera nifia antar-
tica, Marisa de las Niewes Delgado.

Al iniciarse el afio 1970 las insta-
laciomes del Fortin ron ampliadas
para alojar a diez familias y dieciséis
nifios; asimismo, se concretd la ins-
talacién del Sanatorio Cruz del Sur
para cubrirla asistencia médica de la
creciente comunidad.,

BASE GENERAL BELGRAMNO 2

Tras 25 afos de actividad ininte-
rrumpida la Base Genesal Belgrano
fue inactivada y las viejas instatacio-
nes se destinaron a albergar, solamen-
te durante el verano, a pequedios gru-
pos de investigadores.

Como reemplazo de la vicia base
el Ejército estudid cuidadosamente
fa ubicacién v las caracteristicas de
nuevas instalaciones desde lazs cuales
se pudiera continuar el estudio de
la alta atmésfera, auroras polares y
meteorologia gue nuestro pais venia
desarroliando en la barrera de hielos
de Filchner,

Fue asi que se optd por asentar
los nuewos edificios en tierra firme,
relativamente cerca del punto en que
s¢ unen la barrera y el continente,
En medio de la inmensa extensién
cel hielo que cubre esa regidn solo e
a1:-is:an dos pequenias masas de gra-
nito que emergen de la nieve como
unas simples manchas OSCUras, son
los nunataks Moltke y Bertrab,
avistados por la expedicion de Filch-
ner en 1912,

De acuerdo con los estudios pre-
vios el mds indicado resultd ser o
nunatzk Bertrab, de apenas una
hectirea de superficie pero perma-
nentemente libre de hielo, a unos
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Carfa de la zona de bohioc Margarite con el grupo de los islofes
Debenham en gue fue instolode lo base de Ejercito General
San Marfin, Esfe mopa, ya de volor historico, presenfa cormeccio-
nes ¥ ogregados kechos por los fundodores de la Bose ¥ por el
cepitan del “Sonta Micaela", el capitdn Santioge Farrell

500 metros de altura sobre el nivel
del mar. Un punto en &l cual, inclu-
s0, la niewe no llega a acumularse
jamads, barrida por los fuertes y per-
sistentes vientos de la region,

Respectoa las oondiciones me-
tecrologicas de la zoma es impor-
tante mencionar una peculariedad,
fa base Belgrano 2 se encuentra a
mayaor altura y algo mdas al swr que
fa primitiva base Belgrano, no obs-
tante registra temperaturas menos
riQUTOSES.

S5i bien el Bertrab asoma en medio
de una wasta extension de hielos
agrietados siempre hay zonas de
grietas en la vecindad de las monta-
fias-, y a estas grietas no se las consi-
derd un problema peesto que desde
fas nwewvas instalaciones no se pensd
en efectuar exploracionss geografi-
cas, ya desde el afo 1980 se pudo
snoontrar wma rufa segura  para
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llegar al continente:.

Ademas, los antarticos weian con
beneplécito disponer de un asenta-
miento seguro. Desde 1955 los hom-
bres que invernaron en la vieja base
Belgrano sentian el hecho de ettar
viviendo en el interior de temeles
excavados en el hielo, de un hielo
e siempre estuvo moviéndose len-
tamente hacia el mar y que algin dia
se transformaria fatalmente en algu-
mos de los gigantescos émpenos ta-
baslares gque marchan a la deriva pos
el océano Antartico.

En wista de las zonas de grietas
vecinas los helicopteros del Ejér-
cito -operando desde el rompe-
hielos “General San Martin-, de-
tveron  efectuar permarentements
vuelos para transportar bos elementos
de construccian, equipos diversos, wi-
veres y combustibles,

Por Gltima, el 5 de febrero de
1979 quedd instalada la base en un
Punte a quinientos metros sobre el
nivel del mar, a 77°52"15" de lazi
tud Sur y 2 3437407 de longitud
Qeste.

En Iz 2ona de influencia de la base
existian desde mucho antes dos re-
fugios que se montaron en enerp de
1978, Ins Refugios Sargento Ayudan-
te Cisterna v Awiso ARA Comandan-
e Zapiofa.

PRIMERAS ACTIVIDADES

Inactivada la base General Belgra-
Na, gran parte de sus equipos cienti-
ficos se trasiadd a Belgrano 2, refor-
zada con material miés moderno, por
otra parte,

La reinstalacion del LABEL, siglas

del laberatorio del Instituto Antarti-
oo Argenting dependiente de la Di-
reccion MNacional del Antartico, exi-
g0 un considerable esfuerzo al
tratarse de material electrénico, ante-
nas e instrumental de precision.

En el wraslado no se olvidd ubicar
en el Bertrab fa cruz gue el general
D. Herndn Pujato erigio en 1955 cer-
ca de la antigua Belgrano. Una cruz
que a pesar de soportar nevadas du-
rante wn cuarte de siglo jamds fue
cubierta por el hielo.

Actualmente en la base Belgrang 2
todo estd listo  para mantemer en
marcha los programas de inwvesti-
gacion  cientifica para lo que la
region es especialmente indicada.

DOTACION FUNDADORA DE LA
BASE DE EJERCITO GENERAL
BELGRAND 2

Jefe de base: teniente primero
D. Ramon Alberto Varela; teniente
primere mvédico D. Antonio Donato
Silwestris; suboficial principal Luis
Artura Ferrari Gimenez; sargenio
ayudante Juan Carlos Bechelli; sar-
gentos primergs Demetrio Welasquez,
Miguel Castillo v Luis Roberto Ore-
llana; sargento Luis Eduardo Burgos.

LA BASE MAS AUSTRAL

La Base Belgrano 3, situada sobre
la costa norte de la isla Berkner es
gl punto mas austral ocwepado actual-
mente por una dotacién del Ejército
Argenting.

Transportando alos hombres y e-

quipos, el rompehielos “Almirante
Irizar*" llegd al lugar elegido ef dia
24 de enero de 1980, una zona cu-
bierta de hielos donde no se wislum-
bra una sola roca y ubicada a wnos
260 kildmetros al oeste de la actual-
mente desactivada Base General Bel-
grano.
Un helicoptero del Ejército inicié
las operaciones de descarga mientras
se procediz al montaje de los madu-
los premoldeados que constituyen [a
vivienda, depdsites, ete. El trabajo se
dio por finalizado el 30 de enero, fe-
cha oficial de inauguracion de la
nueva base_

Las imlﬂ:‘"}l‘r&s CLUEMtan oon nue-
ve modulos mdviles que se hallan
montados sobre orugas v que son
acoplables entre si. Los médulos son
de material plastico y rednen fas ca-
racteristicas necesarias para soportar
las extremas caracteristicas climdticas
imperantes en =l lwgar,

En total se cuenta com una vivien-

da alojamiento para el personal, un
centro de comunicaciones, enferme-
ria, centro metearoldgico, comedor,
oocina, bafios y una usina-taller,

Algunos depdsitos se  instalaron
directamente sobre el hielo, asi comao
fa cdmeara frigorifica.

Las actividades que se prewé
cumplic en Belgrano 3 son el levan-
tamiento ftopogrifico de esa zona
(772 lat S y 45° long W), observacio-

nes meteoroligicas, geomagnetismo y
otras, todo elle en vistas a la eventual
instalacion de un centro cientifico,

La dotacion fundadora estuwoe in-
tegrada por el mayor D. Carlos Alber-
to Retamoso; teniente primero (mé-
dico) D, Alejandro Sienz Rodriguez
teniente D, Pedro Alberto De Luchi:
¥ bos suboficiales Juam Carlos LLa-
dos, Juan C. Villaroel, Mario R. Do-
minguez, Félix E. Macias, Felipe E.
Fingermann v Victor H. Querubin,
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UNA VOZ ARGENTINA QUE NACIO EN LA ANTARTIDA

Desde wemnpo atrds bos antirticos
habian acariciado a esperanza de una
voz, que a trawés del éter, los acom-
pafiara en su vigilia silenciosa. La ra-
diotetefonia trae consigo esa magia
particular, que enlaza distancias v
hace volar el pensamiento.

En un principio fweron los Cen-
tras Fijos de Comunicaciones quienes
cumpliercn, aunque con limitaciones
ese cometido, propagando en sus fre-
cuencias oficiales la grabecion de al-
gin evento de importancia nacional
que fuera captado por razomnes .de
proximidad al comtinente, o whica-
cion geografica preferencial para la

Asi desfilaron los goles del Mun-
dial 7B, competencias de farmula In-
ternacional, encuentros de boxeo por
campeonatos del mundo.. Hasta que
en la Mochebuena de 1978 se alcanza
el grade maximo de emotividad.
Desde Base Esperanza, y a través de
los canales utilizados habitwalmente
para la transmision de partes meteo-
rologicos, se alegra la noche con vi-
llancicos, v luega 2l filo de la hora
veinticuatro, el padre Buenaventura
De Filippis ofrece 1a misa de gallo,
De esa forma, cientificos giviles,
hombres de la Armada, la Fuerza
Aérea, el Ejército y otras fuerzas de
sequridad, alejados de su medio am-
biente, se unen anulando distancizs
porgue un receptor de radio bes en-
trega a trawes de su parlante la pa-
labra de Dhigs..

Ese fue quizas el comienzo. Lwego
las notas haciendo referencia de la
necesidad de contar con una radio-
emisora antartica. Las autoridades
nacionates sensibles al requerimiento,
v la gran esperanza que s2 pone en
marcha..,

El 5 de junio de 1972 se redacta el
primer documento, lo promueve fa
Agrupacion de Comunicaciones 601
hacia el Comando de Comunicacio-
nes. Luego serian necesarias muchas
instancias mas... En la escena aparece
el Comando Antirtico vy la Empresa
MNacional de Correos y Telégrafos, fa
Secretaria de Estado de Comunica-
ciones, el Ministerio de Relaciones
Exteriores w Culto, la Secretaria de
Informacion Publica.

Los pasos se wan superando, y en
la mafiana del 24 de agosto de 1979,
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zarpa del puerto de Buenos Aires el
flamante Rompehielos “Almirante
Irizar™ de la Armada Macional gue
cumplira su prueba de hiela. Su han-
gar cobija dos heliodpteros de Fuerza
Acrea y Aviacidn Naval, vy sus bode-
gas wn equipo transmisor de 1200
watis, forres de antenas y aCCesOrios
donados por ENCOTEL y equipa-
miento de awdio adquirido por el
Ejército. Viaja ademds, una comitiva
compuesta por dos suboficiates del
Comando de Comunicaciones y cua-
tro técnicos de la Empresa Nacionsl
de Correos y Telégrafos. Luego de
wna travesia de 24 dias que abarca el
Atlantico v los mares helados del sur,
13 nawve arriba a Bahia Esperanza. Alli
se une a la comitiva la dotacion qgue
invernd en el "Fortin Sargento Ca-
brad™.

A partir del 17 de setiembre co-
meenza una feril y sacrificada labaor,
donde hombres y mujeres aportan
su esfuerzo en una carrera contra el
tiempo. Se intenta que el 20 de oc-
tubre, festejo del Dia del Arma de
Comunicaciones, la radiodifusora que
Hevara el nombre de su santo patronoe
se inaugure oficialmente. Poco maés
de un mes de trabajo, donde la ini-
ciativa y el ingenio del homibre
supera el condicignamiento de una
maturaleza hostil. Se producen las
primeras emisiones de prueba con re-
sultado satisfactorio, donde colabo-
ran eficazmente LRA 10 Radio Na-
cional Ushuaia, LRA 24 Radio Na-

por Juan Carbos Salvia

cional Rio Grande y personal supe-
rior y subaltermo comisionadoe en
Ushuaia v Buenos Aires por el Co-
mando de Comasnicaciones y la Agru-
pacidn de Comunicaciones B01.

Finalmente el sdbado 20 de octu-
bre, con la presencia de autoridades
de ENCOTEL, Comando de Comuni-
caciones, Comando Antdrtico, perso-
nal de LRA Radio Macional de Bue-
mos Aires y el Jefe y dotacion 1979
de Base Esperanza, se produce la
bendicion de las instalaciones de la
flamante emisora & cargo del Rewve-
rendo padre Buenaventwra de Filip-
pss. A las 1120 horas el anhelado
suefio se conwvierte en una tangible
realidad: El locutor anuncia " Agqui
LRA 36 RADIO NACIONAL AR-
CAMGEL SAN GABRIEL, 8030 ki-
lohertz, banda de 49 metros, emi-
tiendo desde Base Esperanza en la
Antartida Argentina, juntamente con
las emisoras que integran la cadena
oficial de radiodifusion”........ Pala-
bras a cargo de SE el sefior Coman-
dante en Jefe del Ejército, General
Don Roberto Eduardo Wiola v auto-
ridades nacionales vy militares. La
primera entrega musical fue “La Pri-
mavera”’, milonga de Wictor Veldz-
QUEZ por su astor Yy UNa programa-
cidn especial alusiva a la antértida
que se mantendria hasta las 13.30 hs.

Dwrante el transcurso de ese afio
la dotacion que heredd la difusora
hiego de su creacion, se encangd de
perfeccionar  permanentemente  los
distintes aspectos de su diagramacion
para obtemwer un resultado dptimo.
Restandole tiempo al descanso se do-
1o a las instalaciones de un mayor
cenfort interior, y se ebevd la progra-
macion diaria a cuatro horas de irra-
diacion.

Quizas todo lo expuesto ya forme
parte de la anécdota... En la bruma
del recuerdo queda la nochebuena de
1978, |a palabra persuasiva del padre
De Filippis, v el llanto de algin nifio
que introdujo el togue de informali-
dad en la misa antirtica que s pro-
pagd por primera vez al &ter.

También ya es anécdota el esfuer-
2o de las autoridades gue galvaniza-
ron la empresa de creacion de LRA
36 vy el esfuerzo de hombres y muje-
res que colaboraron para el logro,
superando adversidades.

RESCATE EN
LA ANTARTIDA

Sabado 2 de febrero de 1980. Hora 22.48. El rompehie-
los ACR_A, Almirante Irizar navega por el Weddell rumbo a la
Estacion Cientifica Corbeta Ursguay. Atrds queda la Base
Genzral Belgrano 11, En esas circunstancias se recibe a bordo
un requerimiento de la Radio Central Buenos Aires, de fa As-
mada, y de Radio Pacheco: cubrir un circuito con el bugue
pofar norwego Polarsirkel. Establecida la comunicacion, el ca-
pitan de la nave extranjera informa tener a bordo un acciden-
tzdo en grave estado con posibles heridas internas. Se trata
de! ingeniero Gerd Fuchs, miembro de un grupo cientifico
aleman, gue habia sufrido un accidente 40 millas af Qeste de
k2 Base General Belgrano 111, Segin el capitan nomeego, (inica-
mente el Almrante Irizar podria prestarle auxilio. De inme-
diato el comandante de la nave argentina ordena invertir el
rumbo a méxima velocidad para llegar hasta el Polarsirkel, a
unas 370 millas al SW en Lat 77°05" y Long 46°30°W. EI
diz 3 a las 20.30 hs., en malas condiciones de visibilidad se
establece contacto radar con la nave noruega, comenzando
fzs maniobras para recibir e helicoptero, que arriba a las 21,
13 hs. con el enfermo y ef médico de la expedicion alemana,
Hapidamente ef hombre es internado en la enfermeria del
bugue efectudndosele los correspondientes andlisis medicos,
Diagndstico: “politraumatismo severo de hemiabdomen y
miembros inferiores derechos con estado de shock'. Dia 5:
segien el informe médico de la fecha el paciente evoluciona
faworablernente. Mientras tanto el rompehielos navega en pro-
Cura de la Estacidn Cientifica Corbeta Uruguay. EI 16 arri-
ba a Buenos Aires, donde personal de la Embajada de Alema-
nia Federal recibe al accidentado.

Una vez mds la Republica Argentina habia brindado su
CoOperacion en una mision humanitaria, en apoyo de cienti-
ficos y navegantes de otras naciones, alla en el lgjano Sur.
Ocuparia muchas paginas relatar agui esa historia; baste sim-
plemente sefialar algunas casos que vienen a nuestra memoria

meentras redactamos esta nota: Setiembre de 19712 en una

dificil operacidn por las malas condiciones climaticas v por
la necesidad de escalas en nuestra Base Matienzo v en la es-
tadounsdense Palmer para hacer combustible. el Porter 481
procedente de Base Petrel rescata a dos enfermos de |3
base britinica de Fossil Biuff, en jos 71°20" SW vy 88720° W,
La hazafia dio lugar 3 un tzlegrama de felicitacion de Sir
Vivian Fuchs, Director del British Antarctic Survey, vy a

una distincion otorgada por 13 reina Isabel a los sutores del
rescate.

Por SANTIAGO M. COMERCI

Julio de 1968: tambi2n una base britanica solicita socorro.
En |2 dotacitn inglesa de Islas Argentinas hay un enfermo
grave. Un DC4 de nuestra Marina acude desde Ushuaia con
medicamentos para cinco meses de tratamiento. Pero el pa-

ciente finalmente debe ser hospitalizado. Es necesaiio traer-

lo- al continente y para ello wuela a lslas Argentinas desde
nuestra Base Matienzo un Beaver con un médico. El enfermo
es evacuado, pero @ despegar la maguina, ef congelamiento
del carburador por la baja temperatura provoca su poecipi-
tacion sobre el higlo marimo. Por suwerte no hay victimas,
vy todos regresan a la base beitanica, de donde el paciente
serd evacuado el 20 de agosto por el rompehielos A RLA.
General San Martin que fo lleva a Ushuaia, desde donde
serd trasladado a Buenos Adres. EI 21 el bugue en navegacion
recibia el siguiente mensaje: “RETRASMITO “MENSAIE
LONDON LUZ HACHE CUATRO CERQ DE DIRECTOR
BRITISH-ANTARCTIC “SURVEY™ CMM SIR  WIVIAM
FUCHS QUE DICE CLN RUEGD ACEPTE NUESTRAS
"SINCERAS GRACIAS POR EL RESCATE DEL ENFER-
MO DE NUESTRA ESTACION EN ISLAS ARGENTINAS
PD UNA CAMPANA INVERMAL DE ESTA MATURALE-
ZA RESULTA SIM PARALELD EN LA HISTORIA Ma.
RITIMA ANTARTICA .

Noviembee de 1903: rescate de fa Expedicion Antirtics
Sueca del Dr. Otto Nordenskjdld per la cosbeta A R_A, Ury-
guay suceso gue, por tan comocido,nos exime de todo comen-
tario.

Lo dicho no agota por supuesto el largo y emotivo anec-
dotario de la ayuda brindada por los argentinos a sus seme-
jantes de otras naciones en sus ruias australes, siguiendo el
ejemplo heredado de agquellos compatriotas nuestros que,
ubicados en las puertas mismas del Antértico, auxilisghan a
tantas naves de diversas banderas. Don Luis Vesnet, coman-
dante civil y militar de nuestras Malvinas en 1829, recwerda
en un documento que s2 conserva en &l Archivo General de fa
Macion, el salvataje de la goleta inglesa “'Hope™ naufragada en
las costas de las Georgias del Sur; la goleta estadounidense
“Belville™, en cercanias de la Tierra del Fuego: la ballenera
“Potosi”, de igual nacionalidad, asccidentada cerca de -Puer-
to Soledad; la fragata Ballenera “"Mouvelle Betsie™ v el cltes
inglés “Sively”. Dice Vernet: “Las tripulaciones de todos es-
105 bugues, deben quizds su existencia a mi estzblecimiento o
al menos fe deben el pronto alivio de horribles padecimien-
tos. iiiEsta es |a codonia gue destruyo el comandante Dun-
canlil’,
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TRES EPISODIOS MEDICOS EN LA
CAMPANA ANTARTICA 1948/1949

En la carmpafia antdrtica efectuada en el periodo 1948/
49 por los buques que integraban la division de hidrdgrafos
ARA UCHIRIGUAND™ v A R.A. “SANAVIRON", sien-
do jefe de sanidad de la misma, como Teniente de Fragata
Medico, tuve la oportunidad de efectuar dos operaciones de
cirugia mayor, que, segin la informacién que pude recager,
no sole fueron las primeras en la Antirtida Argentina, sino
también en el Continente Antirtico, Las operaciones efec-
tuadas se debieron a diagnodsticos de apendicitis aguda, por
un lado, y de obstruccitn intestingl, por el otro. En ambas,
conte con la colaboracion dé oficiales de sanidad y enfer-
meros de los Destacamentos Mavales "MELCHIQR" v “DE-
CEPCION", v de otros buques surtos en la zona,

Se presto, ademds, colaboracién al jefe de sanidad de la
Fragata de su Majestad Britanica “SPIMRROW", a su sofici-
tud, para atender un caso grave de traumatismo lumboab-

dominal, cuyo diagndstico inicial fue hemorragia grave por -

rotura de baza.

Las circusntancias y los episodios se sucedieron de la si-
quiente manera:

Zarpamos de Bs. As. en los primeros dias de noviembre
de 1948. Yo iba en el Chiriguano, comandado por el en-
tonces Capitén de Corbeta D, Enrigue GRUNWALDT
{Hoy Alte, R.E.},que a su wez era comandante de la divissan
de hidrografos. Después de wna corta escala en Ushaaia, ini-
ciamos la travesia del Drake. Cruzamos el paralelo def Caba
de Homos con el mar calmo que sigus a un temporal, pues
de acuerdo al ritmo de los wientos Fugarefios, ¥ a la weloci-
dad de crucero de los buques, aproximadamente doce nu-
dos, era factible tener una travesia sin los temporales pro-
pios de fa 2ona. De esta forma el proximo temporal nos
tomasia en la proximidad de los destacamentos Antarticos,
nuestro desting.

La primera mole cubierta de mieve gue wimos fue fa isla
Smith, Poco después fondeamos en aguas del Destacamento
Melchior, donde tuve la alegria de emcontrar en el mismo,
coma meédico, a un compafiero de 1a Facultad de Medicina
d2 Cérdoba y gran amigo, Teniente de Fragata Medico
Eladio Rubén Martinez.

A los pocos diss de estar en Melchior, concurre a 1a re-
wista médica un marinere 2° panadero, oriundo de la pro-
wincia de Cardoba. Referia que el movimiento del bugue le
habvia originado un pequefic mal de mar de tipo gastrico,
y que le persistian los dofores en ! abdomen. Al examinar-
lo presentd un cuadro de apendicitis aguda. Quedé en repo-
so con higlo en su fosa iliaca derecha. Horas més tarde su
estado empeond; UV UN2 temperatura axilar de 37°C, y di-
ferencial superior a 1°C. Los sintomas abdominales sin ser
muy intensos eran bien tipicos, Llamé en consulta al Dr.
Martinez quien ceincidid conmigo en el diagnéstico de a-
pendicitis aguda, v ambos opinamos gue teniendo en cuen-
ta la forma de evolucion, lo mejor seria operarto,
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Por ROBERTO M. AMUCHASTEGUI

Comunique la circunstancia al 2 Comandante Tenien-
te de Mavio Colombo, y €ste al Comandante Capitdn
Grunwabde, quien me llamé vy preguntd si la operacidn era
necesaria, ¥y si 52 contaba con los elementos en el caso de
serlo. Le respondi afsrmativamente a lo primero, v con res-
pecto a lo segendo le manifesté gue el margen de seguri-
dad era razonable, ya gue ambos médicos tenfamos expe-
riencia en la cirugia del apéndice, v ademds, el destacamen-
to disponia de buen instrumental superior al de un bugue,
medicamentos y material sanitario. Lo dnico que faltaba
pero gue se podia improvisar eva la mesa de operaciones, El
Comandante autorizo la operacion, pero enfatizd sobre la
necesidad de tomar el maximo de recaudos.

Frente @ un peciente con apendicitis 2guda gque empen-
raba, comsciente de la responsabilidad gue asumi; y anima-
do por el recuerdo de las palzbras del profesor de cirugia
de urgencia guien decia que pocas veces en la wida del mé-
dico se tiene la sensacidn de salvar una vida como cuandao se
extrae del vientre un apéndice inflamado que fatalmente
llevard a una peritonitis, v ésta a la muerte, inicié con el
Dr. Martinez los preparativos para el acto quirdrgica.

Elegimos como guirdfano, la sala de estar de los oficia-
les del Destacamento. Era amplia, con mamparos de wi-
drio, lor cual le daba una extraordinaria ifuminacion na-
tural, Se podria decir que era un verdadero solarium. Con
respecto a la iluminacion artificial, disponiamos da fron-
to luz de Finochieto y lmparas de pie.

Se limpsd piso y moblaje de manera que no hubiera pol-
vo. Entre dos trinchantes colocamos un andamio de alba-
fnil, cubierto con mantas de tropa v sdbanas. Una mesa de
bridge hacia las veces de mesa de operaciones, v un madero
fargo de apoya brazo para la venaclisis. Al no disponer de
botas de lienzo para cirujano, limpiamos perfectamente
nuestras botas de cuero del equipo antértice, lavamos vy
cepillamas nuestras manos y antebrazos, como es de prac-
tica, en el bafio del destacamento, el cuat comunicaba con
nuestro improvisado quirdéfano por medio de un amplio pa-
sillo de seis metros de largo. Nos colocamos el camisolin de
cirujano directamente sobre la camisa y pantzlon del equi-
peo rmiilitar,

El que suscribe, actusba como cirujano, ! Dr. Martinez
como a'yr-l.ll:l.ante de cirugia, v el cabo Muglialdi como en-
fermero principal, Iniciamos haciendo una anestesia ra-
q_uld:ea. Para lo cual con el paciente sentado, extrajimos
liquido cefalorraguide, en el que diluimos doce ctg. de
novocaina, que luego reinyectamos. A continuacién, v por
via intramuscufar aplicamos un ctg. de efetonina, para con-
trarrestar el efecto hipotensor de la raguianestesia. E| pa-
clenté s2 acostd y colocamos los campos operatorios.
En ese momento se nos presentd el primer inconvenienge:
la anestesia se habia fijado sin ascender lo suficiente, es de-
cir, sin insensibilizar hasta el nivel del ombligo. La causa

Los - maenferanes nrrr.ur!rfrfr]':ts e lo Armada ofrecieron. desde of
rrearaln e sfoe medicn, g AR TAT Wﬂuﬂ' a s Prebaadones
anfarticos. Pemosos  episodiog . soilarios; cosos—de- oimgar en

comdiciones precerias o guedade o finilivemenic afras,
s s --

radicaba en que no disponiames de movimiento de cabe-
ceo de la mesa operatoria, Que en nuestro caso era fija.
En consecuencia no dimos la posicidn que $& CONDCE COMO
de Trendelenburg, fa cual consiste en bajar ta cabeza unos
307 del plano horizontal. Las substancias anestésicas gque
=2 inyectan en gl liguide cefalorraquideo, reciben el nom-
bre de iscbaras, ceando tienen igual densidad que el ante-
rior, y se mantienen al mismo nivel; otras son hiperbaras,
que tienden a descender, v a la que pertenecia el anestési-
oo utilizado. Por consiguiente, al iniciar |2 operacion mos
encontramos con la desagradable sorpresa gue solo tenia-
mos anestesia en los dos tercios inferiores de la incision,
faftando en el superior. Esto mos obligd a completar con
anestesia local infiltrativa. Cuando abrimos el peritones,
encontramos un poco de liquido serofibrinoso vy localiza-
mos un apéndice francamente inflamado, tumefacto y con-
gestive, con exudado fibrinoso, lo cual confirmaba el diag-
ndstico, justificando la conducta quirdrgica, Pero era un
apéndice en una posicion dificil, que s2 Conoce COMO ascen-
dente retroileal, con la punta fija bien arriba, cerca del naci-
miento de la raiz del mesenterio. Nos wimos entonces, en fa
necesidad de ampliar la incisidn para realizar una apendisec-
tomia, E1 ciego se cerrd con jareta, mediante ligaduras suce-
sivas de su meso se pudo Ilegar hasta la punta del apéndice
sin desgarrario. Resolvimas cerrar por planos y sin drenaje.

El tiempo operatorio habré sido de unos noventa minu-
tos, quedandonos en los Gitimos quince sin anestesia. El ca-
bo Muglialdi -un hibil enfermero- le debié suministrar pen-
total, por via endovenasa v en dosis pequerias, Pero que en
total superaron el gramo y medio de la droga. Gracias 2 ese
complemento pudimos terminar.

Si bien he ﬂfl—mﬂ, que =] t|e|'|m :eratngiu_fue de ho-
ra y media, con l0s preparativos del quirGfano e instrumen-
tal lavado de cirujanos ¥ manicbras pos operatorias, ascen-
dié aproximadamente a tres horas,

El paciente evoluciond favorablemente, v a los ocho dias
le i e zita. Los bugues debian seguir mavegando con su
misidn de cartografia y oceanografia hacia los mares antds-
ticos, El Dr. Martimez, a pesar de llewar un aho en fa Amtar-
tida, solo conocia el pequefio islote Meichior. Era una opor-
tunidad para conocer un poco mas el continente. Me pidio
entonces que cambiiramos nuestros destinos por unos dias,
o cual fue aprobado por nuestros respectivos comandantes.
En consecuencia partio €l en los hidrografos, v guedé comao
médico del Destacamento Melchios.

En enero de 1949, volvimos a fondear en la proximidad
del embarcadero de Melchior. Habia otros buques, entre
ellos el Pampa, cuyo comandante, el Capitdn de Corbeta D.
Roberto Cortinez era el mas antiguo.

A los pocos dias se presentd el Jefe de Sanidad del
Transporte Pampa, Teniente de Fragata Medico D, Rafael
Die Diego, manifestando gque tenia ung de los tripulantes ci-
viles, operario técnion en construcciones, Con wn cuadro
abdominal agudo. El paciente era un hombre de unos cua-
renta afnos, de recia contextura muscular, tez ligeramente
morena, cabeflos negros, con las caracteristicas raciales del
hombre de nuestros campas. Oriundo de la provincia de Co-
rrientes, tenia hdbitos alcohdlicos, ¥, en una reyerta varios
afios antes en su terrufio, habia recibido una herida de arma
blanca por arriba del reborde costal del hipocondrio iz-
quierdo. La cicatriz era bien visible, lo mismo que la inci-
sion de la operacidn a la que fue sometido en dicha oportu-
nidad, de la gue s2 repuso sin inconvenizntes siouiendo bien
hasta el momento, segin bo manifestd, al examinaria.

El paciente fue examinado por el T.F.MD. De Disgo, &l
T.F.MD. Castellano que reemplazaba al Dr. Martinez en
Meichior y por mi. Llegamos a la conclusion de que se tra-
taba de una oclusidn intestinal, probzblemente por una
adherencia secundaria a fa intervencion quirdrgica anterior.
Al no responder al tratamiento y agravarse su estado gene-
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ral, se resolvio tratarlo quirdrgicamente, temperamento
que obtuve el visto bueno de la superioridad. Se repitio el
Cperativo sefialado en el caso anterior, con algunas varian-
tes. La mesa de operaciones no fue un andamio de albadiil,
sino un trinchante, colocando 2l paciente sobre e mismo.
Se utilizo anestesia general inhalatoria con Eter, mediante el
conocido aparato de Ombredanne, tan difundido por ia
medicing e nuestro medio,

Actuabamos tres migdicos, el T.F. Castellano como anes-
tesiologo, el T.F. De Diego como ayudante de cirugia y el
que suscribe como cirujano.

Disponiamos de suere sanguineo para determinar el gru-
po [A, B, AB, o O) pero no para factor Rh, Clasificamos af
paciente y buscamos algunos posibles dadores de sangre, fa
operacion fue dificultosa, Costd mucho trabajo llevar af
paciente al estado de anestesia quirirgica, porque se trataba
de un alcoholista. El aparato de Ombredanne tiens una ma-
nivela para graduar el ingreso de éter y aumentar o dismi-
nuir 1a profundidad d= fa anestesia,

La graduacion wva de 00 2 8, Mormalmente, en forma pau-
latina se aumenta ef ingreso de éter ilevando el indicador de
la manivela hasta 7 u B, y obteniendo el suefio quirirgico,
se baja a 3 0 4, con «0 gue s& mantinene |2 anestesiaa un ni-
vel bastante distante del sincope respiratorio o cardiaco,
MNos faltaban drogas que en aguel entonces ya empezaban a
usarse y que actualmente facilitan enormemente la lsbor del
anestesiologo: derivados del curare v otros similares, con las
que se obtiens relajacion muscular ¥ respiracion tranguila,
o gue ayuda sensiblemente la labor ded cirujano,

Entramos en el abdomen del paciente, resscando la cica-
triz que tenia, que s& extendia por la linea media desde el
apeéndice xifoides hasta e! ombligo. Abierto el abdomen,
mos encontramos con mucha contractura muscular que difi-
cultaba nuestre cometido. La causa estaba en que el pacien-
te. por ser alcoholista, al disminuir la profundidad de la
amestesia, salia rapidamente del punto quirGrgico, v force-
jeaba. Era necesario Hevar |a 2guja a 8 para dormirlo de nue-
vo, y refajarto, pero esta situacidn no se podia mantener
mucho tiempo porguee aparecian sintomas de déficit respi-
ralores Como cianosts, o sea coloracion azulada de la piel v
mucoses. El anestesidlogo con mucho esfuerzo v riesgo, de-
bid aurnentar y disminuir el ingreso de éter repetidad veces,
para obtener una relativa relajacion v quietwd del abdomen
de manera que 52 padiera explorar su interior,

Comprobamos gue el diagndstico de oclusion era perte-
no, habia porciones de intesting delgadoe muy distendidos y
ofra wvacias. Fuimos al encuentro de ambas, hallando en iz
parte de la cavidad, por delante del estémago, un conglome-
rado de asas adherentes, cublertas por fibrina, el epiplén
mayor v el colon transverso. Quisimos despegar las asas de
las adherencias blandas, para llegar al punto de obstruccion
gue aln no veiamos. Pero al poco tiempo de andar en este
gesto quirlirgico, una profusa hemorragia venosa nos lkevo
@ una siteacion de real alarma, pues si bien habia hemorra-
gia en mapa, seguramente se habia desgarrado alguna vena
gue no podiamos localizar. Por otro lado no teniamaos
transfusidn intraoperatoria v el anestesidlogo luchaba lle-
vando al paciente al plano guirirgico -con bastante contrac-
tura muscular- al plano profundo, vecino a la pardlisis respi-
ratoria, con un pece de relajacion. En ese momento, luego
de cohibir la hemorragia, decidimos conformarnos con una
operacidn simple, sintomatica, afiviando la oclusion, en vez
de realizar un tratamiente etioldgico buscando la causa del
sindrome oclusiva., )

En consecuencia, hicimos una abertura en la parte afe-
rente del intestino ocluido, colocando vna sonda de cawcho
que [levamos al exterior de acuerdo a lo gue los médicos Ilz-
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mamos técnica de Witsel, E! enfermo se descomprimid y
mejord, pPero mantenija un ligero estado nauscoso y ta-
guicardia. A trawds ge ung vena con canula de Finocchietto
le transfundiamos plasms y suero fisioldgico  glwcosado.
Treinta v seis horas « después de operado, lo embarcamos
en el Chiriguano quse zarpaba rumbo 2 Ushuaia.

Ubicado en un camarote de oficial transformado en
enfermeria, debié soportar un wiclento temporal, gue hu-
biera terminado con la venodisis, @ no ser por la cénula de
Finocchietto que mantenia la vena perfectamente canaliza-
da. Me asistia como ayudante el Cabo Enfermero Estibala.

a en Ushuara, se trastadd al paciente @ un avidn que o
llevaria hacia Bs. As. Allj fue hospitalizado en el Hospital
Naval Central, donde fue reintervenide por el Dr. Ricardo
Finochietto, comprobandose que la causa de la oclusion era
una hernia diafragmética estrangulada, v no una adherencia
como nosotros pensébamos, El cuchillo con 2l cual fue he-
rido afos antes, posiblemente lesiond el diafragmay visceras
abdominales, las que fueron reparadas en la primera opera-
cidn. Al parecer el diafragma no curd, v por un agujero del
mismo se introdujo un asa del delgado, quedando aprisio-
nada y estrangulada. Desafortunadamente el paciente fa-
llecid luego de la segunda reintervencian,

Aproximadamente un mes mas tarde, la division de hi-
drografos se encontraba fondeada frente al Destacamento
Mawal Decepcion. En la proximidad lo hacia el Pampa, A
lo lejos, frente al destacamente inglés, se weian dos bugues
de la misma nacionalidad: el “HMS" JOHM BISCOE vy
"HMS"" SPARROW.

Un dia, mientras almorzdbamos, Negd un oficial del
Transporte Pampa, el Teniente Mussis Blancd diciendo
que el comandante de la Sparrow pedia la colaboracion de
los médicos argentinos para atender un caso de rotura de
bazo con grave estado. Nuestro comandante dispusa que los
tres medicos aryentinos nos wrasladaramos al bugue ingles a
kos efectos sefalados. En la lancha del Pampa nos trasiada.
mos el T.F. De Diego, el T.N. Lascano, del Destacamento de-
cepcidn, v yo. Como nunca habia extirpade un bazo, aun-
que habia aywdado varias veces, tomé un tomo de la Téc-
nica Quirdrgica de Chrismann v lo puse bajo mi brazo con
el propdsito de poder repasar.

Mi inglés no era muy bueno, al trasbordar a B3 lancha le
pregunté al Tte. Margafot: § Como se dice bazo en inglés 7,
“glass” me respondid. ¥ yo me fui con el “'glass” a cuesta,
que complicd mds mi entendimiento con el colega inglés.
Mos encontramos con un médico muy simpdtico y amable,
el Dr. Wood. Entre examen COMVErsacion, me mostrd un
libro donde se trataban los traumatismos def bazo: habia
alli una fotografia de una viscera,con un desgarro de donde
gotesba samgre, cuya leyvenda decia: " The spleen is drop-
pimg”. Me di cuenta entonces de mi gravisimo error lingiiis-
tico ¥ pudimos entendernos mejor. Ayudd en esto el Capi-
tan de Corbeta Lund, del Transporte Pampa, que hablaba el
inglés correctamente,

El med-r.u inglés decia que habia hemorragia interna; los
argentinos nos inclindbamos més al diagndstico de shock.
El traumatizado era un cabo que habia caido desde cubierta
principal al agua golpeando con las costillas inferiores iz-
quierdas en el borde de una pequefiza embarcacion. El
pacifnte estaba palido, con extremidades frias, pulso pe-
queno y rdpido, quejumbroso, consciente, con su vientre
endurecido. Los argentinos quisimos descartar cuanto ha-
bia de contractura cerebral en su abdomen y apreciar las
sensibilidad del Douglas. Ya habiamos descartado por |3
percusign, auscultacion vy una placa radiogréfica, un derra-
me hemitico en la pleura izquierda. Decidimos hacer lo gue
nosotros conociamos como maniobra de $an Martino, con-

sistente en explorar el abdomen haciendo simulidneaments
un tacto rectal. Con este motivo aprendi algunas palabras
en inglés que no las olvidé mds: “cotton™ (algoddn) y "fin-
ger™ (dediles de gomal).

El comandante inglés tenia que zarpar para las Islas Mal-
vinas, por lo que estaba apurado. Pedimos un compés de
espera de dos horas para ver la evolucion. A las dos horas
estdbamos con las mismas dudas que al principio. El meé-
dico inglés insistia en su diagndstico ¥ nosotros no nos
convenciamos. EI Dr. Woods se paseaba nervioso v decia:
“In my opinion he is worst™ (..£l estd peor™],

Ante la duda diagnostica pusimos en la balanza estas
dos posibilidades; que se muriera por una hemorragia inter-
na sin operacidn, o que se agravara el cuadro va grave, por
un trasmatsmo quirdrgioo, agravacion que k2 podia signifi-
car. k3 muerte. A todo esto agregamos la circunstancia de
gque se trataba de un marinero inglés, en un bugue inglés,
cuyo Jefe de Sanidad estaba pidiendo la operacidn. Resol-
virmos entonces operar,

La sala se armaria en el mismo lwgar de la consulta,
donde aln se encontraba el paciente en estado conscients.
Los cuatro médicos comenzamos a sacar instrumentzl de la
valija de cirugia del buque, gue seleccionabamos y arroja-
bamos sobre una camilla para esterilizarlo. El tintineo del
material cuando chocaba, heria sin lwgar a dudas kos
oidos del paciente que comprendia que nos prepargbamos
para operarlo,

E! Dr. Wood nos dijo que preferia que operdramos no-
tros solos, pues el durante la guerra salo habia hecho trans-
fusiones de sangre. Se encargaria entonces de transfundirio
=n e caso de necesitarlo. Resolvimos que lo operaria yo; el
TM. Lascano actuaria como ayudante, el TF, De Diego co-
mo anestesidlogo,

El Dr. Wood aparecid con el aparato de ansstesia,una co-
53 tan rara para nosotros los angentinos gue al unisono diji-
mas iINO! | utilizariamos el aparato francés de Oberdanne
que conociamos bien. Con este motivoe nos trasladamos,

para busearlo, al Pampa, junto con el Dr. Lascano. Durante
el camino planificamos la operacion: resolvimos hacer una
incision de Mayo Robson que nos parecié nos daria buen
campo para extirpar un bazo desgarrado. Cuando regresa-
mos Nos encontramos con el Dr. Wood muy contento e in-
vitindonos a wver al paciente que decia se habia curado.
Efectivamente, éste estaba semisentado, sonriente, con
baen color, pukse normal y fumando un cigarrillo, Habia
salido de su estado de shock, posiblemente mas que por el
suero. que se le inyectaba, por la adrenaling  gue
seguramente segregd en medio de su angustia cuando obser-
vaba los preparativos del acto quirdrgico. EI Dr, Wood
estuvo de acuendo CON NOSOtros, en seguir un tratamiento
médico.

El Sparrow zarpd hacia las Malvinas. Esa noche recibi-
moas un radio del entonces Dr. Wood diciendo que el pacien-
te evolucionaba bien, Al dia siguente otro radio afirmaba ko
mismo. Luego de las Malvinas, siquieson a Mar del Plata y
alli, el Dr. Wood relatd todo el episodio ante los periodis-
tas con palabras llenas de afecto y agradecimiento. Era un
meédico que demostro, como tal, gran responsabilidad.
CQue prestd dedicacin a un paciente en estado grave, v que
en bien del mismo hasta sacrifico su amor progio. Demostrd
en el breve lapso que compartimos, bondad, simpatia y gran
caballerosidad, ademss de su competencia profesional,

He querido relatar, quiza con exceso de detalles que e
grabaron en mi memoria, fres circunstancias -entre otras-
en que s vid actuar a la Sanidad Maval, en 2l lejano conti-
nente antartico hace ya treinta afios, ¥ asi como la Sanidad,
lo hacen permanentemente los bugues v destacamentos; en
el puente, cubierta, maquinas, o comunicaciomes, esa tarea
de cartografia, hidrografia, oceanografia, meteorologia
y en muchas otras mds, Realizan un trabajo silencioso, mu-
chas weces desconocido, luchando siempre con una natura:
lera frecuentermente hostil. Wna gran vocacidn de servicio
y un gran amor a la Patria, cuya Soberania se afianza, son
los grandes incentivos.

RevisTa ANTARTIDA

w Las lslas Malvinas:

un camino inglés hacia la Antartida
* El bugque polar “Bahia Paraiso™ T
o La expedicién antdrtica de Wilkes ‘53'%?
» Una vueva estacion cientifica
reemplazard a la Base Almirante Brown
# La relacién entre Antdrtida y Malvinas
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por SALVADOR ALAIMO

Arriba, abajo, Norte, Sur son solo
términos conwencionales con los cua-
| les los hombres, han designado los
| extremmos geograficos del planeta; pe-
| ro la Tierra no tiene arriba ni abajo.

Tal wez por herencia de nuestra cul-
tura europea, por tradicidn, costums-
bres o acuendos, los hombres del He-
misferio Sur hemos seguide usando
esa terminologia convencional, al re-
ferirnos al Polo Norte (arriba) y el
Polo Sur [abajo). Pero los inwito a dar
| vuelta ese globo terrdqueo, de mane-
ra taf que la Antirtida quede “‘arri-
ba". éNo les parece gue wemos las
cosas un poco diferentes?. A la Re-
piiblica Argentina ya no se la vé co-
mo ef “fondo del mundo’" donde ter-
minan las rutas aéreas que unen to-
dos los contimentes,

El svefio del Vicecomodoro D, MA-
RIO LUIS OLEZZA, uno de los pio-
neros de los wuelos trasantirticos,
se conwierte en realidad; “colocar el
mapa de la Argentina al revés, con la
Antdrtida arriba, dibujado en proyec-
céon polar'”,

La tierra es un esferoide de rewoly-
cién gue gira en el éspacio sin arribag
ni abajos. Los paises estdn ubicados
en ella en una posicion geo y espacio-
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GEOPOLITICA DE
LOS VUELOS
TRANSPOLARES

politica relativa. Todo es segin el
punto de wista con que se la mire. Li-
mitames al sur con Ocsania y llega-
mos por el sur 3l Lejano Oriente v
muchas weces s= ha dicho gue el
NORTE de nuestro pais estd en el
SUR". Definitivamente, para la Ar-
gentina su wentaja comparativa esti
en 2l SUR.

Bajo la concepecitn del mundo tra-
dicional, las rutas aéreas internmacio-
nmales que surcan el globo, unen los
continentes y los paises como una
inmensa tela de arafia, muy apretada
en el Hemisferio Morte, més espacia-
da en el Sur, en concordancia a la
proporcion de continentes y océanos
existentes en ambos Hemisferios.
Dentro de esta intrincada marafia,
nuestro pais se encuentra inmerso en
este Hemisferio Ocednico donde es
punto terminal de las rutas aéreas
que llegan del resto del mundo. Por
ello es absolutamente necesario gue
nuestros aeropueertos dejen de ser es-
cala final de los vuebos internaciona-
les y pasen a ser escalas intermedias
de las nuevas rutas transpolares-trans-
antarticas proyectadas al mundo por
el Sur Argenting.

LA RUTA TRAMNSPOLAR

Podemos definir como “muta trans-
polar” a toda aquella ruta aérea que
une distintos puntos de dos o tres
continentes a través del Continente
Antartico y sus mares adyacentes,
significando con ello que se traspasa
de un lado a otro del Polo, sin que
esto implique que ka ruta deba pasar
necesariamente sobre el mismo Palo
Sur Geografico (90° de latitud swr),
Mas correcto seria decir “ruta trans-
antartica”, pero convencionalmente
se han adoptado ambos términos. En
realidad solo se han efectuado cuatro
wuelos transpolares que pasaron sobre
el Polo Sur Geografico como ya vere-
mas més adelante,

Hasta el afio 1980 para poder volar
desde BUENOS AIRES a Nuewa
Zelandia o Australia, el inico camino
era por el Pacifico Sur, via SANTIA-
GO |Chile} con escalas en PASCUA,
{Chile) y PAPETE ([Tahiti] recorrien-
do una distancia de 13.500 kilome-
tros para alcanzar el aeropuerto de
AUCKLAND en Mueva Zelandia en
un tiempo de vuelo neto de aproxi-
madamente 20 horas. En cambio por
la ruta transantartica viz RIQ GA-

LLEGOS, el vuelo se reduce a unos
10,000 km que pueden ser cublertes
em unas 13 horas si se vuela en un
Boeing 747,

Ontras rutas adreas a Ocesnia desde
2l Hemisferio Norte {Europa, Estados
Unidos y Oriente) atraviesan enormes
extensiones de agua sobre los Océa-
no Pacifico o Indico en vuelos mara-
tonicos con  innumerables escalas.

Por otro lado para viajar desde cual-
guier ciudad de América del Sur al
Japon v el Lejano Oriente, es necesa-
ric volar hacia el Norte [ LOS AN-
GELES o SAN FRANCISCO)} vy
desde alli cruzar el Océano Paci-
fico Morte en una travesia total de
aproximadamente 21000 kikbmetros
que deben cubrirse en un tiempo de
wuelo neto  de alrededor de 32 ho-
ras sin comtar la demora propia de
as escalas. Por la ruta de la Antdrti-
da la distancia a recorrer es mucho
menor y ademds abre las posibilida-
des de generar un nuewo trafico oo-
mercial dirigido a nuestras materias
primas y productos alimenticios, ade-
mas del interés turistico que ella
implica.

No hay dudas gue con la actual
crisis de petroleo que sufre el mun-
dio, su creciente demanda y el aumen-
o constante de los precios inter-
nacionales del combustible, las dis-
tancias v los tiempos de wuelos son
dos aspectos gue de agui en mas
s2rdn tenidos muy en cuenta por las
companias aerocomerciales cuando
programen sus vuelos. & la Argenti-
na le cabe jugar un importante rol
en ef desarrollo de esta nueva concep-
citn geopolitica, buscando gue nues-
tros aeropuertos sean escala interme-
dia de los vuelos gue transiten kas

rutas transpolares.

PRESENCIA DE LA
FUERZA AEREA ARGENTINA
EN LA ANTARTIDA

La FAA manifiesta su primera ex-
teriorizacién de presencia en la re-
gign antértica durante fa Campafia
Antartica 194950 cuando el Obser-
vatorio Meteoroldgico v Magnético
de las Islas Orcadas del Sur pesa a
depender de la Secretaria de Asro-
nautica y ejerce su Jefatura un OFi-
cial de la FAA, Pero fue recién el 19
de diciembre del afio 1951 cuando en
cumplimiento de la Qperacion “"EN-
LACE™ un avidon Ao Lincoln ma-
tricula LV-ZEI “'CRUZ DEL SUR",
al mando del Vicecomodorg D, GUS-
TAVO A, MARAMEBIO wuela desde
RIO GALLEGOS a la Antirtida para
efectuar un lanzamiento de elemen-
tos de supervivencia sobre la Base de

Distribreeitn de las boses argentinas
en el Sector Antdrtico y su rela-
cign con los principales puntos en
nuestros pois que se utilizan regu-
larmente en los operaciones oéreas
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rufa Buenos Afres-Australiac ¥ la

otra es-la alternativa viz Rio Gao-

Negos-Nueve Zelandia

Ejércite “GEMERAL SAN MAR-
TIN",

Posteriormente, en el afio 1957 se
fijaron los lineamientos para la crea-
cidn de un Servicio Aérea Militar a
la Antartida, con la finalidad de ejer-
cer el control geopolitics de la zona
y ganar experiencia de vuelo en esa
region austral de nuestro pais.

Después de una continua v sacrifi-
cada accidén durante Iz cual la FAA
se fue afianzando en fa Antdrtida v
obteniendo una consistente aptitud
operativa, llegamos al 28 de octubre
1969 cuando se inaugura la Base Agé-
rea VICECOMODORO MARAMEID.
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EL SIGNIFICADO DE MARAMEBIO
EN LA ANTARTIDA

La Base MARAMBIO marca un hito
fundamental en el desarrollo de la
politica nacional antdrtica, ya gue
con ella se rompid el aislamiento
anual que existia por via maritima,
Esta Base Adrea ubicada en la isla del
mismo nombre sobre el Mar de Wed-
dell, en el extremo Norte de I3 Pe-
ninsula MAntirtica, pOosee Una pista
natural de suelo compactado, con
una longitud de 1.200 metros, libre
de nieve y hielo, gque permite la ope-
racibn de aterrizaje y despegue de
aviones convencionales con ruedas,

durante todo el afio. En ela operan

actualmente awiones livianos, me-

dianos y pesados, entre otros del tipo

Twin Outer, Fokker F27 y F28
y Hércules C-130 en un puente per-
manente gue se extiende desde BUE-
NOS AIRES a través de RIQ GA-
LLEGOS. En la actualidad se estin
efectuando trabajos de relleno y ni-
velacion para la construccion de una

nueva pista de mayor capacidad.

MARAMBIO fue protagonista de
hechos fundamentales que reafirman
nuestra soberania en ess Territorio.
Evecuaciones sanitarias de personal
argenting y extranjero de distintas
bases antdrticas, basqueda y rescate
de expediciones, barcos o aviones ex-
traviados vy apoyo logistico con sus
medios aéreos a ofras bases, son salo
2lgunas de las tareas que se Hewan a
cabo en ella. En 1973 todo el Gobier-
no Macional se trasladd a MARAM-
BIO en un avion Hércules C-130 de
la FAA y también ese mismo afio,
MARAMBID sirvio de trampolin al
Primer Wuelo Transpolar-Transantds-
tico Intercontinental, realizado por
un avion Hércules de la FAA,

Otro aspecto impostante que pre-
senta esta Base Aérea argentina ubi-
Cada en el Continente Antdrtico, es
la real aptitud de apoyo meteorolo-
gico, comunicaciones, radioayudas v
bisqueda y salvamento que ofrece &
los vuelos transantarticos.

MARAMEBID es “"Centro Metearold-
gico Antartico' y como tal concentra
los datos del tiempo de todas las es-
taciones meteoroldgicas antirticas
[argentinas y extranjeras) como asi
también la informacion meteorold-
gica proveniente de otras partes del
mundo, Existe en & wna Estacidn
Receptora de Satélites Meteorols-
gicos |APT] gue permite observar y
determinar las condiciones del tiem-
po en todo ‘el Antartico y sus ma-
res adyacentes. Ademdés posee wna -
ficina de Prondsticos con aptitud pa-
ra prestar apoyo meteoroligico a to-
das las operaciones aéreas, maritimas
¥ terrestres que se lleven a cabo en
la Antértida Argentina ¥ proponcio-
nar las condiciones de temiperatura v
Viento en altura gue encontrardn los
avinnes en su ruta transpolar,

Desde el punto de wista de comumni-
caciones el eguipamento radioeléc-
trico que esta Base Mérea posee, le
permite actear como estacidn de
afternativa de la Regign de Infor-
macin de Wueelos COMODORO
RIVADAVIA (FIR CRV) con juris-
diccidn sobre toda la ruta hasta el
Paolo. La Central de Comunicaciones
de MARAMBIO permite operar sin
inconvenientes con casi todas [fac
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re-EL PRIMER WUELQ TRANSPOLAR s Mewd a cabo con dos
aviones Lockheed C=130 Hércuies de f» Marina de for Estédos
Unidos & mando del Contraalmirante JAMES A, REEDY, Las
Beronaves partieron ge CIUDAD DEL CABQ (Sud Africal & 30
die setiembre de 1963, sobrevolaron el misma Polo Sur Geogrdifi-
¢o y aterrizarcn en fa Estacidn Mo MURDO [EE. UILY ef dia To.
de potuwbre despuds de T4 haras 40 minutos de vuelo, De allf
continuaron hasta CHRISTCHURCH {Nweva Jelandial, comple
tando asi’ sste voelo transookar.

FS-PRIMER VUELD POLO A POLO Nevado & cabo can un awida
Boeing FOF - 320 € de ks Linea Adrea THE FLYING TIGERS
(Los Tigres Voladores) fue fletado por una entided clentifica
morteamericana y wagsron 30 cientificos que investigaran diver.
sos aspectos de la afta atmdsfera sobre los polos. EJ Boeing
femominads “POLE CAT™ al mande ded Comandante FRED
AUSTIN partith de PALM SPRINGS (California EE.LNL) ef 14
de moviembre de 1965 haciendo escala en HONOLUL U, desde
donde siguid sy voels 2 LONDRES en ruta tranipolar robve af

Pola Norte. Luego contined hasta SUENDOS AIRES y desde aify

inicid l3 ptra efaps trangpolr hapts CHIBSTOHURCH walando
sobive &l niclen central de Poio Sur el diz 17 de nowiembre de
1965, Finalmente & avitn complets su itinerario uniendo HO-
NOLUL L v paLM SPRINGS [California).

CANBERRA

MUEVA ZELANDIA

CHRISTCHURCH

AIO GALLEGOS

BUENOS AIRES

2o-FL PRIMER DOBLE WUELQ TRANSPOLAR fue realizado en-

tre fos meses de setiembve, octubve y nowviembre gl afo T96S5
con &l Dowglas OC—3 (TA—05] al mande del Comandante O,
MARND LLNS OLEZZA. ET mismo g8 concretd en las riguientes
efapas: Vwelo de ida: EL PALOMAR/BUENDS AIRES 20-s2-
tiemshre- 1965 AN0 GALLEGOS 21-setiembre, Base MATIENZO
fArgentingl 22setiombre, BASE BELGRANGD [drgentinal 2-
octubre, Estacidn ADMUNDSENSCOTTPOLO SUR (EE.LILL)
F-noviembre, Egptaciin Mc MURDO (EEUL) T2wowiembre,
Vwelo de regreso desde fa Estacidn Me MURDO wia Polo Sur a
Base BELGRAND 24/25-nowiembre, Base MATIENZD S-di-
ciembve, RI0 GALLEGOS 1 7-diciembre.

4o0-PRIMER VUELD TRANSPOLAR-TRANSANTARTICD IN-

TERCONTINENTAL fue realizado por wa awidn Lockhesd C—
130 Héncules (TC—E6) de la Fuerza Adrea Argenting cuyo Co-
mandante era of Brigadier General D, HECTOR LU/S FAUTA-
RIOL Ef wwelo 52 inickd en el Aeropargue de iz Ciuvdad de BLIE-
NOS AVRES el 4 de diciembre ge 1973, hizo escala en I Base
MARAMEND y contined suw viefo con rumbo 2 CANBERRA
fAuvstralil despwds de sobrevolsr ef Podo Sur Geogrdfico ef
diz 5§ de diciembre. En su wels de regreso of TO—66 uni
CANBERRA con CHRISTCHURCH & 7 de diciembre ¥ paste-
riormente volt @ RIQ GALLEGOS o dia 9 para arribar a ks Ciu-
dad o BUENQOES AIRES ef dia 10 de sse mismo mes.
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estacipnes v bases antirticas y aun
conectarse con MNueva Zelandia vy
Australia, lo cual representa un
apoyo efectivo a las aeronaves que
sobre vuelan esa region,

Las radicayudas instaladas en MA-
RAMBIO son de igual categoria de
las que se encuentran operando en
cualquier otro aerddromo del pajs.
Cuenta con un radiofaro, un radar
Plessey v un equipo WOR {Equipa
omnidireccional de muy alta fre-
cuzncia de aywda a la aeronavega-
cion), estiméndose la pronta instala-
cion de un equipo ILS (Sistema de
aterrizaje por instrumentos).

Finzlmente el Servicio de Busgueda
v Rescate guwe proporciona la Base
MARAMBIO es mandatorio para la
implementacion  de cualquier ru-
ta aerocomercial. Desde alli, se puade
operar con aviones KC-130 de gran
autonomia (21 horas de wuels),
ademds de los aviones TWIN OTTER
¥ helicipteros basados en MARAM-
BIO.

Cabe destacar, vy esto es muy
importznte desde el punto de vista
geopolitico, gque dentro de ese
inmenso continente helado, se ha
confegurado en la practica |y por ra-
zones esencialmente operativasl un
tridngulo curyos vértices, casi equidis-
tantes, descansan en tres bases o es-
faciones que tienen una importancia
destacable dentro del contexto gene-
ral de la Antirtida; ellas son: Me-
MURDO (EE.UUL} en el borde orien-
tal del Mar de Ross. MOLODEZH-
MAYA [URSS) en & extremo orien-
tal de la Tierra de Enderby w MA-
RAMBIO [ARGEMNTINA) 2n el lado
superior oriental de 13 Peninsula
Antirtica. Esta concepcién geopo-
litica no acwiiada por pais alguno gue
ostente pretensiones en la Antértida,
es una realidad patente y tangible
que no puede ser desconocida, ya
que los tres vértices del tridnguio no
han sido elegidos en forma casual, ni
obedece a arreglos caprichosos o
convencionales, Ello ha sido téci-
tamente establecide por la gravita-
cidn potencial que cada uno de estos
tres puntos estratégicos encierra y
por lo que rezlmente se hace o se
prevé realizar en el futuro,

RIO GALLEGOS, LA LLAVE DE
ENTRADA Y SALIDA,

Dentro del marco geopolitico, a1
Aeropuerto RIQ GALLEGOS en e
extremo sur de la Patagonia, le tocs
jugar un papel significativo, co-
mo  trampolin de lanzamiento del
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Cruce antartico © como puerta de
entrada al Continente Americang,
RIO GALLEGOS puede ser en un
futuro no muy lejano, la llave ade-
cuada para abrir este nuevo merca-
do aevocomercial dirigido a las tres
ciudades sudamericanas mds impor-
tantes dei Atfantico: BUENQS Al-
RES, SAN PABLO y RIO DE JA-
MEIRO y de otras no menos signifi-
catives como MONTEVIDEQ, A-
SUNCION, PUERTO ALEGRE,
SALVADOR, RECIFE y BELEM.
Para ello la Fuerza Adrea Argenti-
na ha volcado todo su esfuerzo para
desarrollar un aeropuerto con la in-
fraestructura adecuada para recibir
el contingente de pasajeros que este
nuewp trifico movera. RID GALLE-
GOS dispone de una de fas pistas mas
largas de América del Sur (3.000 me-
trosh gue permite la operacion de
todo tipo de aeronave. Y dotado del
eguipamiento radioelécirics ocorres-
pondiente a un aerddromo de carac-
ter internacional.

RIO GALLEGOS debe competir en
este momento oon el Aesropeerto de
PUNTA ARENAS, en el extremo sur
de Chile, que aspira a ser la escala
obligada de ingreso al Continente
Americano. Por ello debemos desta-
car la importancioa que tiene la esca-
fa en RIO GALLEGOS pera todos
aquellos wvuelos que ingresan a Sud
América por la ruta  transpodar,
abriendo una nueva corriente turisti-
ca & las bellezas naturales argentinas,

CRONOLOGIA DE LOS VUELOS
TRANSPOLARES O TRANSAN-
TARTICOS REALIZADOS POR
AVIONES ARGENTINOS.

PRIMEROS AVIONES ARGENTI-
NOS EN EL POLO,

El 6 de enero de 1962 dos aviones
del Comando de Transportes Mavales
pertenecientes a la Unidad de Explo-
racidn y Reconocimiento Aerofaoto-
grafico descendieron en el Polo Sur
Geografico. Los dos aviones Douglas
DC-3 [CTA-12 v CTA-15) 8l mando
del Capitin de Fragata HERMES
Jo QUIJADA, partieron desde 2|
extremo austral de nuestro  pais
¥ luego de dos escalas de reabasteci-
miento, arribaron a la Estacidn
AMUNDSEN-SCOTT (EE. UU.) ubi-
tada en el mismo Polo Sur Geografi-
oo, 5i bien este no fue un vuslo trans-
polar lo incluimos en esta lista por la
trascendencia historico del mismo.

PRIMER INTENTO DE WVUELO
TRANSPOLAR DE LA FUERZA
AEREA ARGENTINA

Tambsién ese mismo aio 1962 un
avian Douvglas DC-3 [TA-33] perte-
neciente al Grupo MAéreo :h_Tal'e.as
Antarticas de la FAMA. despego desde
la Base Mérea EL PALOMAR con
destino final a la Estacion Mc Murdo
[EEUL.) en el otro extremo de la
Antartida. El TA-33 al mando del
Comandante MARIO LUIS OLEZZA
hizo escalas en la Base Aérea Militar
RIQ GALLEGOS, Base Aérea TE-
NIENTE MATIENZO (Antirtida Ar-
gentina) ¥ la Estacién-Cientifica
"ELLSWORTH™ (algo al norte de la
Base “Gral BELGRANO") y precisa-
mente el 1° de diciembre, al intentar
el despegue con rumbo al Polo en
la pista helada de esta (itima escala,
sobrevino la tragedia. El TA-33 se
incendit destruyéndose totalmente
$in consecuencias personales.

PRIMER DOBLE VUELOD
TRANSPOLAR ARGENTING

Tres afios despuss, nuevamente el
Comandante D. MARIO LUIS OLE-
ZZA en otro Douglas DC-Z, el his-
térico TA5, intenta unir Argentina
con MNueva Zefandia por una ruta a
través del Polo Swr. El TA05 partio
de la Base Adrea EL PALOMAR
haciendo escala en las Bases Agreas
RIO GALLEGOS v MATIENZO v fa
Base de Ejército GEMERAL BEL-
GRAMNQ para alcanzar e Polo Sur
[Estacion  AMUNDSEN-SCOTT de
tos EE.UU) el diz 3 de noviembire de
1965. Desde alii el TADS continud
suvuelo a través de la Antdrtida has-
ta la Estacion Mc MURDO compie-
tando esta etapa entre los dias 10 y
11 de noviembre del mismo afio.
Dias despuds se emprendit el regreso
en demanda de la Base BELGRAND
en ruta directa sobrevolando el Polo
Sur concretande en esta forma el
“primer doble wuelo transpolar”. Ca-
be destacar que en esta oportunidad
acompafiaron al TAD5 en su vuelp
de ida vy vuetta desde MATIENZO al
Polo Sur dos aviones Beaver de
dotacion en esa Base Adrea, el P05 y
el PD6 al mando del Ter. Teniente
FONTAIME v ef Comandante MU
MOZ respectivarnente, hecho sin pre-
cedentes debido a las notorias limitz.
ciones de estos dos aviones monomg.-
tores.

PRIMER VUELO TRANSPOLAR.
TRANSANTARTICO INTERCON-
TINENTAL
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Sirviéndose de la nueva pista de la
Base Aérea “"VICEMOMODORO MA-
RAMBIO", fa Fuerza Aérea Argenti-
na llevd a cabo entre los dias 4 y 10
dz diciemibre del afio 1873 un vuelo
histérico trascendental al unir tres
continentes: América, Antdrtiday Q-
ceania,

Un avidn Hércules C-130 H, ma-
tricufa TC-66 2l mando del Coman-
dante General de la Fuwerza MAfrea
Brigadier General D, HECTOR LUIS
FAUTARIO, despegd del Aeropar-
cue de la Civdad de BUENOS Al-
RES, el dia 4 de diciembre con rum-
o a la Base Agrea VICECOMODO-
AD MARAMBIO. Después de ser rea-
bastecido en MARAMBIO contimsd
su vuelo haciz el Polo Sur vy luego de
sobrevolar la Base AMUNDSEN-
SCOTT (90° S), el avidn toméd rum-
bo hacia Australia arribando a la Ciy-
dad de CAMBERRA [Australia) des-
pués de 18 horas ¥ 55 minutos de
vuelo sin escalas, concretindose asi
el “primer wuebe transpolar-transan-
tartico intercontinental” en ruta so-
bre el mismo Polo Sur Geogréfica.

Diias despwés el TCH6 en su wuelo
de regreso unid las ciudades de
CHRISTCHURCH (Mueva Zelandia)
con RIO GALLEGOS recorriendd
una distancia de 8.000 kildmetros
en 14 horzs 40 minutos de wvuelo,
continuando posteriormehite hasta el
Aeroparmque de fa Ciudad de BUE-
NOS AIRES, donde arribg el 10 de
diciembre de ese mismo afo. De
esta manera quedd  shierta una
nueva ruta aérea que aproxima en
tiempo ¥y distancia el Continente
Americano con Oceanda y el Leja-
o Oriente,

XIX VIAJE FINAL DE
INSTRUCCION DE LA ESCUELA
DE AVIACION MILITAR

Entre los dias 30 de noviembre y
10 de diciembre del afio 1974 se Ile-
varon a cabo tres wuelos trasantérti-
cos de caracteristicas singulares en
cumplimiento a la Orden de Opera-
ciones del XIX Viaje Final de Ins-
truccion de la Escuela de Awiacion
Militar, cuya dltima etapa programa-

¥

da preveia el cruce del Continente
Antartico.

El primero de ellos se llewd a cabo
el dia 30 de noviembre nuevamente
en el Hércules TC-66, cuye Coman-
dante era el Vicecomodoro D. JOSE
A, GONZALEZ v unid las Bases Ag-
reas "EL PALOMAR" v "RIQ GA-
LLEGOS" para continuar su wuelo
con destino a las Estacion Mc MUR-
DO donde arribd después de 9 horas
¥y 37 minutos de wuelo. Luego de
unos dias de précticas de aterrizajes
y despegues en las pistas de hielo de
Mc MURDO con el objeto de prepa-
rar & los pilotos en este tipo de opera-
cidn, el TC-86 continud su viielo con
otro Hércules de la FAA, el TC-65, a
bordo del cual viajaba la Delegacién
de la Escuela de Awiacion Militar,

El TC65 al mando del Vicecomao-
doro D JUAN C. MORONI habia
partido de BUENOS AIRES el 19 de
moviembre de ese mismo afio con el
objeto de recorrer el Continente
Americano, Japén, Filipinas, Auwstra-
lia vy Mueva Zelandia v regresar al
pais por la ruta trasantdrtica.
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Una wez reunidos en CHRIST-
CHURCH. los dos aviones [TC-65 vy
TC-66] emprendiercn el regreso el
dia 9 de diciembre wolando con des-
timo a la Estacion Mc MURDO, pa-
ra luege continua: i3 ruta trazada
sobre la Antarnida hasta arribar a la
Base Aérea RIO GALLEGOS el dia
10 de diciembre, De alli finalmente
el TC-65 continud su wuelo hasta la
Escuela de Awiacidn Militar en COR-
DOBA el TCH6 lo hizo con rumbo
a la Base Adrea EL PALOMAR.

PRIMER VUELO
TRASANTARTICO COMERCIAL
DE CARGA

Esta wez un avion BOEING 707 de
ta FAA, el TCO1 configurando como
carguera, realizd un vuelo a Japdn
siguiendo la ruta trasantartica desde
RID GALLEGOS a AUCKLAND
[Nuewa Zelandial wa wisitada an-
teriormente por el TC-66. Este wue-
ko fue “charteado™ por LADE (Li-
neas Afreas del Estado) a reqgueri-
miento de Yacimientos Petroliferos
Fiscales gue necesitaba transportar
con urgencia 31 toneladas de carga
desde Japon a su destileria de Lujdn
de Cuyo en MENDOZ A

El TC91, comandado por Wiceco-
modoro D. HUGO LIERNUR despe-
g0 de la Base fdrea EL PALOMAR
el dia 30 de mayo de 1979 v luego
de pernoctar en RIQ GALLEGOS, =l
avidn continud su wuelo el dia 31
para arrebar al Aeropusrto Interna-
cional de AUCKLAND ef dia 1° de
junio de ese mismo afo en un tiempa
de vuefo neto de 11 haras 10 minu-
tos. Desde alli el TC-O91 continud con
rumbo a OSAKA (Japdn), comple-
téndose asi este nuewo wuelo trasan-
tartico.

XXIV VIAJE FINAL DE
INSTRUCCION DE LA ESCUELA
DE AVIACION MILITAR

Muevamente el Boeing 707 de la
FAA realizd otro vuelo por Iz ruta
trasantartica con motivo del XXIV
Viaje Final de Instruccion de la Es-
cuela de Awviacion Militar,

El avion partid de CORDOBA el
dia 20 de noviembre de 1979 con
destine a BOGOTA IColombia) v
luego de recorrer algunas ciudades de
Estados Unides, China v Awustralia
arribd a AUCKLAND desde donde
emprenderia el regreso 2l pais,

El TC91 cuyo Comandante era el
Viceeomodoro D. LUIS GRANDE
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despegd del Aeropuerto de AUCK.
LAND el dia 8 de diciembre y luego
de 9 horas y 45 minutos de vuebp
amibd a RIQ GALLEGOS, comple-
tando desde alli su Gltima etapa has-
ta CORDOBA, asiento de la Escuela
de Aviacidn Militar.

PRIMER WVUELD TRASANTAR-
TICO DE PASAJEROS DE AERO-
LINEAS ARGENTINAS

Incentivadas por los wuelos reali-
zados por la Fuerza Aédrea Argentina
que sefialaron la ruta trasantdrtica
hacia Qozania v Medio Oriente, las
autoridades de Aerolineas Argentinas
decidieron realizar un vuelo inaugural
trasantdrtico BUEMOS AIRES—ALU-
CELAND—HONG KONG.

Para ello se asignd un superjet
Boeing 747-287 B (LV-MLR) cuyo
Comandante feéd D. HORACIO SE-
GURA a bordo del cual viajaron 342
turistas,

El 747 despead del Aeropuerto In-
ternacional de EZEIZA el dia 7 de
junio de 1980 para lvego efectuar
una escafa técnica en RIO GALLE-
gos y continuar desde alli rumbo a
AUCKLAND donde arribd a las
14, 30 hora de Nueva Zelandia del
dia B, recorriendo wna distancia de
8.245 kildmetros en 10 horas 30 mi-
nutos de voelo. Luego de pernoctar
en esta Gltima cindad, el avion con-
tinwd su wuelo 3l dia siguiente con
rumbo a HONG KOMG.

Este no fue ¢l primer vuelo de pasa-
jeros de la awiacion comercial del
mundo gue haya usado la ruta trasan-
tértica, ya que 12 afos antes, en el
mes de noviermbre de 1968, un avion
Conwair 990 A (trimotor) charteado
a la linea aérea MODERM AIR
TRANSPORT de Miami (EE.UU.)
realizd un vuelo alrededor de! mundo
con B0 paszjeros en ruta polo a polo.
El awbon partié de BOSTON (EE.
UU') el 8 de noviembre de 1968 con
rumbo a Groenlandia pasamdo el Ar-
tico en ruta transpolar hasta Alaska,
De alli continud su vuelo a fas Fili-
pinas y Australia para  arribar a
CHRISTCHURCH en MNueva Zelan-
dia desde donde se imicid el 22 de
noviembre el cruce de la Antartida
por la ruta transpolar hasta RID
GALLEGOS. Posteriormente el avign
completd su travesia alrededor del
mundo  haciendo escalas en RIO
DE JAMNEIRO, DAKAR, NMUEWVA
GUINEA, ROMA, NUEVA YORE
v BOSTON,

También la empresa LAN CHILE
efectud un wuela de pasajeros si-

guiendo una ruta ssb antartica con
un Boeing T07. La maquina partid
de SYDMEY (Australia) ef 10 de fe-
brerg de 1974 con destino al aero-

PRESIDENTE IBANEZ en
PUMNTA ARENAS (Chile} completan-
do el trayecto en un tiempo de vueelo
de 10 horas 26 minutos,

VUELO DEL PRESIDENTE
DE LA NACION.

TEMIENTE GENERAL D.
JORGE RAFAEL VIDELA

El vuelo de Aerolimeas mencionado
anteriormente habia sido programa-
do para traer de regreso al sefior Pre-
sidente de la Macion vy su Comitiva
que se encontraba en visita oficial en
China Continental. Para ello el Bo-
eing 747 se wraslade a SHAMGAI des-
de donde se inicid el viaje de regreso
el dia 10 de junio de 1980, efectuan-
de escala en AUCKLAMND para luego
continuar su vuelo el dia 12 en ruta
directa con destino final el Aeropuer-
to Macional EZEIZ A

Si bien este vuelo no puede ser con-
siderado un wuelo trasantartico, ni
transpolar, ya que la ruta seguida por
el 747 por el arco de circulo méximo
entre AUCKLAND y EZEIZA pasa
bastante alejado de la Antirtida, de-
bemos reconocer que el mismo revis-
te significativa importancia, dado gue
march wna ruta por el Pacifico Sur
no explotada por minguna empresa
aerocomercial.

Juntamente con el 707 de Aeroli-
neas Argentinas vold en esta oportu-
nidad el Boeing 707 de la FAA [TC-
91} al mando del Comodoro D,
JORGE RUIZ, sirviendo de apoyo
meteorclogico adelantado en la eta-
pa del vuelo AUCKLAND—-BUENOS
AFJRES. El TC91 despegd de ALICK-
LAMND unas horas antes de la hora de
partida del T47 y aterrizo en RIO
GALLEGOS, valando por la ya cono-
cida ruta trasantartica,

CARRERA AEREA HACIA
LA ANTARTIDA

Se dice que los desiertos son ver-
daderos “‘tapones’’geopoliticos gue
separan o rednen a los pueblos o gru-
pos de intereses. Bajo esa concep-
cign, el “desierto blanco™ o “desierto
helado’ como 5o ke suele Hamar a g
Antirtida, ha sido por toda la vida
una barrera geografica y por sobre 1g-
do climética, que nos ha separado dej
resto de bos continentes del Hemisfe.
rio Sur, Pero bajo esta nueva concep.-
cion geopolitica, la Antirtida debe
ser considerada un drea de conexign
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nuestra praneipal base oerea en e An!anﬂ!ﬂ'u, Is Hose
e fa Fuvrze Adren Vicecomoadgro Manrmbin

con el resto del mundo o una plata-
forma  de apoyo o afternativa en el
futuro trifico aéreo transpolar.

Es interesante destacar la opinion

del Contraatmirante JAMES R. REE-

DY, de la Marina de los Estados Uni-
dos, en oportunidad de realizar en
octubre de 1963 el “Primer Vuelo
Transpolar™ sobre el Polo Sur Geo-
grafico con dos aviones C-130 Hér-
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cules: “No dudo que pronto llegars
el dia en que los aviones sigan la ruta
sobre el Polo Sur del mismo modo
que ahora, como rutina fo hacen los
aviones de transporte que siguen las
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rutas de circulo mdximo por encima
del techo del mundo™. “Ahora sa-
remos que con una razonable auto-
nomia ka Antdrtida llegard a ser una
escala logica en el rafico aéreo entre
Africa del Sur y Australiz o Nueva
Zelandia™.

Nuestro pais ya ha comprendido la
importancia que la consecucidn de
estz politica tiene para el desarrolio
futuro de la Macién. Los pioneros,
civiles v militares, que abrieron el
camino con sacrificio v abnegacidn,
nos observan esperando wver resulta-
dos positivos a corto plazo.

La Fuerza Aérea marcd el camino,
indicando cual es el derrotero a se-
guir, Toca ahora a la Empresa Aero-
comercial Estatal materiafizar la eta-
pa de explotacién. EI Presidente
de Aerolineas Argentinas, Brigadier
Mayor (R} D. PABLO Q. APELLA
en oporbunidad de inauguerar el vuelp
que se realizd el diz 7 de junin de
1580 de BUENOS AIRES A HONG
KOMNG sefiald: “este hecho trascien-
de el quehacer empresario ya que el
mismo tiene una significacion geopo-
litica de alcance no solamente nacio-
nal, sing internacional”.

Y la respuesta no se hizo esperar, Al
poco tiempo la empresa Aerolineas
Argentinas llewd a cabo dos wuelos
charter de pasajeros con Bosing 747
durante los meses de octubre y di-
ciembre de 1980, para finalmente
realizar una programacion para el afio
1981 con una frecuencia de un vuelo
mensual siguiendo la ruta BUENOS
AIRES — RID GALLEGOS — AU-
CKLAMD vy regreso.

Es por todos conocidos que la An-

tirtida es un continente con incalou-
lables recursos aln inexplotados no
explorados, pero ya los ojos de la
humanidad han sido puestos en las
inmensas reservas de minerales, pe-
trdleo y alimentos que esta rica re-
gién del planeta ofrece a un mundo

&n crisis y hambriento. Por eso vemos

que cada dia gque pasa aparecen en la
Antartida nuevos asentamientos que
compiten oxn MARAMBID.

Hasta 1979 solo tres paises signata-
rios del Tratado Antirtico - AR-
GENTINA, ESTADOS UNIDOS,
MUEVA ZELAMDIA- utilizaban en
sus vuelos de rutinag aviones media-
nos y pesados de gran autonomia pa-
ra ef transporte de carga general v pa-
sajeros a la Antartida. La Argenting
como se dijo, opera con los aviones
Lockheed C—130 Hércules, Fokker
F—27 y F—28, de Havilland DHC—§
Twin Otters y helicopteros. Los Es-
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tados Unidos empiea los Lock heed
C—141 Star-Lifters {con ruedas) y los
C—130 Hércules {con esquies) ¥ Nitse-
¥a Zelandia también utiliza los C—

130 {con rwedas) compertiendo 1a
misma pista de hielo compactada de
la Estacidén Mc MURDO (EE.ULL),

De todos los aerddromeos o pistas
conocidas en la Antirtida hasta
1979, solo en dos de ellos se podia
OopeTar ©on  aviones convencionales
con ruedas: en la Base Adrea “"VICE-
COMODORD MARAMBIO™ durante
todo el afo y el Aerddromo WIL-
LIAMS de la Estacion Mc MURDO w-
tilizada solamente entre los meses de
octubre y diciembre, ya que esta pis-
ta estd construida sobre la gruesa ca-
pa de hielo del mar congelado frente
a las instalaciones de la costa. El
resto del afio esta pista queda inope-
rable por cuanto el mar se desconge-
la o el hielo no tiene el suficiente
espesor Y consistencia para soportar
el peso de una aeronave. Perg en
1980, precisamente el 17 de febrero
un avidn sovistico llyushin -18 de 6O
toneladas, abrid una vueva * puerta
de entrada™ al Continente Antirfico
al wnir MOSCU con la Estacion M-
LODEZHMNAY A en una ruta que si-
guid el meridiano de 45° Este con
escalas en ODESSA (URSS), ADEN
{¥emen del Surl v MAPUTO (Mo-
zambique). La nueva pista Antartica,
ubicada a 35 km de la Estacion MO-
LODEZHAY A, fué construida sobre
la superficie helada con wvarias capas
superpuestas de hielo v nieve fundi-
das artificialmente y mezcladas con
un material compuesto, perfectamen-
te compactadas, obteniEndose una
superficie consistente similar a un
“widrio sdlido estable™. Esta pista de
3.000 metros de largo por 92 metros
de ancho, con bandas laterales de
seguridad, permite operscionss de
aterrizaje y despegue de avipnes de
porte madiano vy pesado.

Como hecho mds reciente, el 6
de julio de 1880, un avion C—130
Hercules de la Fuerza Agrea Chilena,
aterrizd en la flamante pista del Ad-
rodromo “TENIENTE MARSCH" u-
bicada proxima a la Base "PRESI-
DEMNTE FREI™ en la isla 25 de Ma-
yo. El vuelo se inicid en el Aeropuer-
to “LOS CEARILLOS™ [Santiago de
Chile) v luego de una escala en el
Aeropuerto  “PRESIDENTE |BA-
NEZ" {Punta Arenas), arribs 3 Ia
'pista antértica de aproximadamente
1.000 metros construida por la
FACH.

A los yva mencionados aerddromos
debemos agregar las pistas de hielo de
AMUNDSEN-SCOTT, SIPLE ¥

BEYRD de los Estados Unidos, TE-
MIENTE MATIENZO, PETREL, GE-
NERAL BELGRAMNO y ESPERAN-
ZA de Argentina y LENINGRADS-
Kaya, VOSTOK, MIRNY, NOWO-
LAZAREVSKAYA v DRUZHMNAY A
de la Union Soviética en las cuales s
opera con aviomes livianos y me-
dianos. A esta larga lista se suman
ofras pistas ubicadas en las Bases
CASEY v MAWSOMN de Australia,
SHIOWA de Japon, DUMONT DUR-
VILLE de Francia, O'HIGGINS de
Chile y finalmente FOSSIL BLUFF vy
ROTHERA POINT del Reino Unido,

También debemos decir que Fran-
Cia se apresta a construir una pista
en DUMONT DURVILLE para ope-
rar con aviones convencionales con
ruedas yw el Reino Unido ya estd
trabajando parz ello en lz pista de su
Base ROTHERA POINT.

En materia de wuelos transpolares
por parte de otras empresas aero-
comerciales extranjeras no ha habido
aln manifestaciones de interés por el
momento, con excepeidn de algunos
vuelos “charter™ al Polo Sur realiza-
dos oon turistas. La linea a8rea aus-
trafiana QANTAS ha efectuado algu-
nos vielos especiales con Boeing 747
desde SYDNEY (Australia) al Polo
Sur y regreso, sobrevolando la Es
tacion Mc MURDO con destino fi-
nal MELBOURNE (Australia). Asi
mismo fa AIR NEW ZEALAND ha
estado realizando warios vuelos char-
teados con sus Douglas DC—10 des-
de AUCKLAND hasta el mismo Pg-
lo Sur sobrevolando Mc MURDOQ v
escala em CHRISTCHURCH.,

También nuestro pais llewd a cabo
en el mes de marzo de 1990 dos wue-
los de este tipo con un avign C-130
Hércules especialmente preparado pa-
ra el tramsporte de pasajeros, Los vue-
fos charteados a LADE por una com-
pafifa norteamericana, partieron de
RIO GALLEGOS vy luego de sobre-
volar la Peninsula Antirtica hasta
sobrepasar el Circulo Polar Antarti-
co, aterrizaron en MARAMBIO desde
gnﬂné:lt regresaron a RIQ GALLE-

5i bien la Argentina se emcuentra
actualmente en una posicion venta-
josa en esta carrera aérea entablada
entre los paises signatarios del Tra-
tado Antértico, no debemos bajar
la guardia ni un solo instante. Mues-
tra ubicacidn geogrifica faworable,
la experiencia cbtenida en los muy-
chos afios de esforzado trabajo rea.
lizado v los adecuados medics que e
disponen, nos obligan @ no desaprp.-
wvechar esta nueva oportunidad que
s nos brinda.

RESCATE ARQUE

Folo reciente de lo viejo casa de ba expedicidn de Nordenskjold gue koy

es un monumento kistdrico

A traves de las recomendaciones
¥, Canberra, 1961; V-1V, Paris,
1968, y VI-XIV, Tokio, 1970, los
Miembros Consultivos del Tratado
Antartico fueron impulsados a enca-
rar k3 conservacion de las reliquias
historicas en Antartida. Ya en el we-
rane de 196061 los neocelandeses
32 habian adefantado a la iniciativa
con las tareas de limpieza para res-
fawrar y conservar las tres chozas que
las expediciones antarticas britani-
cas de 1901 y 1913, dirigidas por
Scott y Shackleton, respectivamente,
habian construido en la isla Ross.
Em 1978 los australianos iniciaron ta-
reas semejantes en la bahia del Com-
monwealth, en la cabafa dejada por
la Expedicion Antdrtica Australiana
de Mawson [1911-14).

Lz Repiblica Argentina por su par-
e tomd a su cargo la restauracion y
comservacion de los sitios histaricos
vinculados con las expediciones de
los  doctores Nordenskjold ([1901-
1803} v Bruce [1902-1904), infor-
mandolo en la Séptima Reunidn Con-
sultiva del Tratado Antdrtico (Wel-
lington, 1972}, lo que quedd consig-
nado en el Anexo de la Recomenda-
cion V119, pirrafos 38, 39, 41 v 42.
De tal modo, entre las previsiones
de la Direccisn Macional del Antde-
Heo para la temporada 1979-80

figuro la iniciacion de los trabajos
en la isla Cerro Nevado, lugar prio-
ritario ya que la cabafia alli comstrui-
da por los expedicionarios del Dr.
Mordenskjold, entre quienss se contd
nuestro compatriota Sobral, habia si-
do declarada monumento historico
nacional por decreto G058/65 de
nuestro Gobierno.

La isla Cerro Nevado pertensce al
grupo insular Ross, al SE de la pe-
ninsula Trinidad, en los 64°22" Sur
y 57°01" Qeste. La cabafia esta
ubicada sobre una elevacion de apro-
ximadamente trece metros sobre el
nivel del mar, en wna morena del
glaciar que cubre casi toda la isla. Co-
mo ya dijimos, fue instalada alli por
los miemivros de la Expedicion An-
tartica Sueca del Dr. Otto MNordens-
kjold entre el 13 y el 22 de febrero de
1202, y ocupada por el mismo Mor-
denskjdld y cinco de sus hombres,
entre ellos el alférez José Maria So-
bral, durante wveintidds meses hasta
ser rescatados por la corbeta AR.A.
Uruguay, va que el Antarctic, bugue
de ka expedicidn, habia sido destrui-
do por bos hielos frente a la isla Pau-
let, al regresar de un vizje a Ushuaia
[ver revista Antirtida Mos. 8 v 9).

La cabania:
Construida 13 casa totalmente en

LOGICO

Poe
Santiagn Mavro Comerci

madera con dos plantas y techo a dos
aguas, tiene una superficie cubierta
de 23,67 m?. Exterior e interiormen-
te las paredes fueron forradas con
cartom embreado, y el piso con una
gruesa alfombra y sobre ella ling-
leum, Originariamente las ventanas
tuvieron doble widrio. Los dormito-
rios (I, Il v 11l en el plano adjunta)
fueron prowvistos de dos cuchetas, in-
ferior v superior. En el cuarte lo-
cal se instald la cocina. La planta alta
fue utilizada como depédsito de vive-
res y equipos. Actualmente han desa-
parecido fos vidrios de las ventanas
que han sido cerradas por fuera con
maderas para impedir la entrada de
nigve, gue no obstante ha continua-
do ingresando, tarea realizada por
personal de Marina que inspecciond
el lugar en oportunidades anteriores.
El piso mantiene a alfombra y el li-
ndleum y en las paredes se ven res-
tos de alformbra. En el pasillo central
una antigua salamandra muy dete-
riorada presenta el twbo del tirsje in-
completo, igual que la chimenea de la
cocing,

El 4 de febrero de 1980 arribé alli
el grupo de la D.N_A. integrado por
el autor de esta nota, el Sto. le [RE)
Ramdn Oscar Alfonzo y el cabg |°
Aer. José Daniel Qrtiz, instalando sy
campamento junto a fa cabafia que,
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Material rescatado
Vestuario [ropa, medias y calzado]

| Herramientas

Tablas de madera con inscripcion de

nombres de los expedicionarios.

Elementos de laboratorio (frascos,

pipetas y tubos de ensayal

Libros {uno de ellos edicion france-

sa de 1891 con dedicatoria ded autor

a Mordenskjold)

Proyectiles [balas y cartuchos de

muunecionas)

Wajilla de cocina {en su mayor parte

loza y cubtertos de peocedencia

inglesal

Mantel v fundas de hilo

Calentadores “Primus”

Restos de sillas y mesa de madera

Salamandra vy cocina econdmeca

Recipientes varios y

Objetos varios [velas, mecha de can-

dil_ piezas de domind, etc.)

Los objetos recogidos
en la cosa se manfu-
wieron -bajo wne cepa
de pldistico negro pem
opurar el deshielo de
les piezas

Ofto Nordenskjdld

al comenzar el trabeajo al siguiente
dia, se halko totalmente invadida por
¢l hielo muy comsolidade v abundan-
te mieve. En el hall de entrada, un
monticule de hielo de aproximada-
mente un metro de altura impedia
fa apertura de la puerta de acceso. En
el interior el piso esteba cubierto por
wna durisima capa de hielo. Los loca-
les Il y 11l presentaban las cuchetas
inferiores soldadas a compactos blo-
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Herramienios abandonadas por o expedicién después de la inesperada
llegada de fa "Urieguay ™

ques de hielo, dentro de los que se
podia wer objetos no identificables.
Las cuchetas superiores, mencionadas
por Sobral en “Dos afios entre los
hielos™, han desaparecido. EI local
IV [cocinal totzlmente ocupada por
el hieto. En ef corredor central una
mesa, una silla y otros objetos fue-
ron hallados en idénticas condicio-
mes.

Desarrollo de la tarea

La primera tarea consistid en eli-
minar &1 hielo acumulado en el hatl
de entrada. Fue un trabajo _Ier.tu ¥
paciente; por el breve 25pacio de fa
puerta entreabiertia s introducia el
pico para golpear el hi-EI:r: El segqundo
paso fue descongelar &l piso. Después
comenzd la tarea especifica: resca-
tar los objetos abandonados por los
expedicionarios. A oolpes de pico se

La cosa de Cerro Nevedo en 1902, segan una place fomada por los pxpe-

dicionarios suecos

Utensilios de cocing, in-

cluyerndo un repasador.

Asimimo, se récupera-

ron celentodores del

fipo  Primus, famosos

@ principios de siglo
!r._le eliminando el hielo hasta apro-
ximarse & los objetos, continuando
lzgo el descongelamiento aplicando
Cator por medio de garrafas de gas
Con pantalla. Como el material asi
Chienado presentaba fuertes incrusta-
Ciones de hielo, que en algunos casos
lo involvia totalmente, se deshechd
Cuzlquier medio mecanico para libe-
Fario por el riesge de su deterigro,
Prefiriendose en cambio la radiacign
wolar, Los objetos fueron expuestos
3l sol con una doble envoltura de
polietileno negro y cristal de cien mi-
Cromes de espesor. Con este sisterna

se obluvo mayor absorcion de radia-
cion solar por el pofietileno negro, y
ademas refraccidn entre ambas cu-
biertas, acelerando asi la fusign W

. descongelamiento. Pocas horas de

sol, permanente mal tiempo v baijas
temperatiras [hasta -20°) constituye-
ron un serio obsticulo. El 27 de fe-
brere se dio por finalizada la tarea
:frmndu descongelar los locales 11 y

El 8 de diciembre de 1980 el mismo
grupe regresd a Cerro Mevado para
concluir la limpieza de la cabafia v el

rescate de objetos en los loczles 1)1
v IV v en el entrepiso, finalizado 1o
cual se procedid a forrar con material
plastico todas las paredes al exterios
v el entre-piso, para evitar la entrada
de nieve durante el proxime invierno,
de modo que en Ia temporada 19871-
a2 puet}a iniciarse la restauracion de
la cabafia siguiendo el método origi-
nal para no alterar su aspecto. En
Cuanto a los objetos rescatados han
sido incorporados a las colecciones
del musen de la D.MN.A., que se en-
cargard de su reslauracion y oonser-
vacion,
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HEROES ANONIMOS...

UN ARGENTINO QUE RECORRIO LA
ANTARTIDA DESDE EL EXTREMO NORTE
DE LA PENINSULA HASTA EL POLO SUR

Muestra largo historial de activida-
des antdrticas nos exigio disponer no
solamente de medios materiales con-
siderables sino también nos impuso
la formacidn de grupos de hombres
capacitados para la imvestigacion, el
trebajo técnico, la observacidn de la
naturaleza y los fendmenos propios
del continente helado a cuyo estu-
dio nos volcamos firmemente junto
con las principales naciones del mun-
do.

Pero pocas veces s notd que deftras
de los barcos, de los laboratorios y
de la vida solitaria del inwvestigador
en las Bases cubiertas de nieve s2 mo-
vian otras personas. Se twratzba de
gente que sabia desafiar los peligros
de las zonas montafosss, de los
glaciares agrietados, gue sabia condu-
cir trineos v poner orden en las jau-

rias. En fin, de hombres gue inclusive
podian echar mano a un instrumento
y ayudar a efectuar una observacion.

Madie puede mowerse sobre el hielo
y entre las montafias sin la ayuda de
esa gente gque parece nackda para
enfrentar cualquier clase de impre-
wistos.,

RAMON OSCAR ALFONZOQ, sar-
gento primero carpintero del Ejér-
cito es uno de ellos, ¥ de los mas we-
teranos. La Antdrtida lo vid caminar
¥ armar campamentos en los rincones
mas agrestes de la Peninsula Antér-
tica, también lo vio entre los pocos
hombres .que formaron fila cuando
por primera vez el Ejército, izo la
bandera argentina en el Polo Sur.

Mo deben ser muchas las personas
de su clase, si nos permitimos supo-
ner que alguien pueda ostentar un ré-

cord similar de 13.120 kildmetros
trajinados sobre el hielo, a pie, en
tractor ¢ trotando a la par de los pe-
rros. Alfonzo es el dnico que, practi-
camente, unid en fa suma de sus via-
jes el Polo Sur con el extremo norte
de fa Peninsula, con excepcion de un
breve tramo intransitable para el
hombre y solo reconocide desde el
aire.

Es decir que lo podemos inscribir
junto a fos hombres que forjaron el
andamiaje polar mundial.

Realmente, Alfonzo no solo es un
caso de fortaleza, de capacidad profe-
sional, es una manifestacion de ener-
gia intima, de una personalidad adap-
tada a la vida polar. La suma de sus
invernadas y de sus campaiias asitdr-
ticas casi totaliza dieciséis afios de su
wida.

Ramon Oscar Alfonzo con las ropas
¥ el ambiente de nieve gue son urRa
parte de su propia naturaleza

Hacer un repaso de sy actuacion es
jo mismo que recordar lo més im-
portante de cuanto hizo muestro pais
por conocer v dominar el Sector An-
tartico.

Mds de una vez la suerte de una pa-
trulla dependié del répido descubri-
miento de un peligro oculto, de fa
proximidad de un repentino huracan
que puede enwvolver a los hombres en
una enceguecadora nicbla, nieve y a
veces un mortal descenso de la tem-
peratura, Para sobrevivir hay que ser
un experto, y si no, tener alguno al
lado. ..

EL COMIENZO

Cuando apenas tenia weinte afios
Ramdn Oscar Alfonzo integrd como
soidado conscripto, en el afio 1952,
lz dotacion de la Base General San
Martin gque s= acababa de instalar en
bahia Margarita v erz en es2 momen-
to la mds austral del mundo, germen
verdadero de una escuela de antdrti-
cos que se propuso, v lo lbogrd, crear
hombres y condiciones para explorar
nuestra Antarthda_

Alfonzo conocid por primera ver el

hielo, la nieve y el viento polar alli
en la Base San Martin y parece que
firmo para siempre un contrato con
la Antdrtida cuyos términos aGn
siguen en pie.
Esos homibres que s= hicieron en San
Martin casi no se daban cuenta que
abrian una nueva etapa en la vida de
misestras fuerzas armadas, no solo la
de estar presentes en la Antartida y
encarar su estudio, sino tambign la de
sostenerse cada wez con mds bases o
destacamentos a pesar de la rigurosi-
dad del clima y de todo aquello que
tiene el continente austral para
hastigar al hombre,

En aguellos dia iniciales de San

Martin el soldado Alfonzo wio y sin-
1id personalmente el dure trabajo de
mantener instalacicomds, de erigir an-
tenas de radio, de excavar la roca con
explosivos, de acarrear viveres y equi-
Pos,
FAdemds, por primera vez, conocio
&l perro esquimal, el fuerte v noble
coumpafiero complemento de! explo-
rador ant@rtico,

Alli browd su aficion hacia el trinea,
@lgo mury nuewo para nuestra gente
¥ asi descubrig su innata capacidad
Pafa manejarse entre esos animales
discolos, combativos, de gran espiri-
Wy resistencia que son una verdade-
% leyenda en la historia de las ex-
Ploraciones polares.

& 5U walor real nos bastard con
recordar un solg ejemplo, Scott per-
dib la carrera 2| Polo Sur, ¥ su propia
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El primero de sus largos itinerarios
anidritcos: lo pofrulls gue en pleno
invierno erfartico wnid Espersnza
con la Base Gemeral San Marfin

vida, pongue creyd mas en las maqui-
nas y en los pequenos ponies siberia-
nos que en el recio perro originario
de la tundra artica.

EL TRINEO ¥ SU VALOR

Desde el primer momento la dota-
cion de San Martin inicio innumera-
bles tareas de reconocimiento por tie-
rra v por sobre el mar helado. (Qtros
se hicieron con un helicdptera Si-
korski S-51 gque lamentsblemente
resultd destruide en un accidente],

Los islotes Debenham, donde se
asentaron  las  instalaciones, estan
mury cerca de la costz en la parte cen-
tral de bahia Margarita. Hacia el sur
y hacia el norte habia islas en ese
entonces apenas cartografiadas, Ante-
riormente solo Charcot y  Rymill
habian comenzado a trazar sus per-
files ¥ & ponerles nombre. Hacia el
este de San Martin se extendia un
inmenso glaciar que descendia de las
cumbrres afiladas de la cadena monta-
fiosa Que cofre, como una columna

vertebral, a lo largo de la Peninsula
Antartica.

Y todos aquellos gue estaban en
San Martin, cada uno segin su capa-
cidad, enfrentaba una mision muy
larga que otros hombres terminarian
muchos afios mas adelante,

Por empezar, necesitaban mapas
precisos, querian buscar un paso
transitable para Hegar a la meseta po-
lar y todawia mas, preparar gente pa-
ra una larga travesia hasta el Polo.

Pero, como se dijo, habia gue domi-
nar tecnicas Yy magquinas -Que a veces
en medio de los frios extremos se
comportan muy irregularmente-, vy
tambign se tenia que conocer a fon-
do esa extrafia asociacion de trinea y
perros.

El wineo, con sus patines para des-
lizarse sobre el hizlo, tirado por pe-
mas, rends o caballos fue usado pa-
Ta wansportar cargas o personas des-
de el principio de fos tiempos. So-
bre €1 pasarcn siglos de progreso tég-
nico y de nuevos conocimientos,
pero nada le hizo mella. Hasta hoy
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gigue siendo el mismo armazon de
maderas tirado por animales.

Desde el punto de vista practico
no pudo ser sustituido en la explo-
racion por tierra de ciertas regiones
heladas muy abruptas o de superfi-
cies muy accidentadas. Y Alfonzo
conocio muy bien los trineos en sus
travesias sobre la costra fugosa e
intransitable del mar helado que en
invierno cubre bahiz Margarita, v
tamdyién comenzo 3@ COoNoCerse a si
misma y el alcance de su propia
resistencia fisica.

Aguella vez el barco de refevo no
pudo  Hegar hasta San Martin v
Affonzo permanecid dos afos con-
secutivos en el lugar, y fueron dos
afios de patrullar incesantemente a lo
largo de la costa y la islas wecinas, v
también de penetrar hacia el sur
por el canal Presidente Sarmiento,
un largo canal helado que separa
la isla Afejandro | de la Peninsula.

Asi pudo palpar kas condiciones en
gue deben cumplirse las trawesias
antirticas, el valor de carpas, viverss
y combustibles. Tambign, crinto pesa
ese cargamente indispensable gue
deben arrastrar los perros, hasta el
punto de que el explorador no puede
sumar su peso al de ia carga.

En la Antértida el conductor del tri-
neo debe marchar a la par de los pe-
rros, o sea casi todo el tiempo debe
trotar alentando a los amimales,
vigilindolos para  prevenir peleas,
casi sigmpre por cuestiones de pres-
tigio o dominio, pues cada jauria
tiene un perro guia que dirige a los
otros. -

De a poco, Alfonzo aprendid a vivir
su vida singular entre el frio, @ “pre-
sentir'” bos peligros, vigilar la situa-

54

cidn del tiempo y adivinar Fa proxi-
midad de un temporal enceguecedor
de mnieve -gue puede inmaovwilizar
a uma patrulla por muchos dias-, y
supo discernir @ los animales con
problemas  samitarsos, distinguir la

calidad “personal” de cada perro.

Aunque todavia no se daba cuenta,
le quedaban por defante tantos vizjes
interminables ¥y tantas OCasioNes
en gue el y 5US COMpPaneros depen-
derian de los huskies de corazon in-
domable gue siempre tiran hacia ade-
lamte.

En el afic 1958, siendo cabo, re-
gresd a San Martin, al mismo lugar
que conocid cuando era un adoles-
cente. Alfonzo habia sido atraido
por la Antirtida, definitivamente,

De San Martin pasé a la Base de
Ejército Esperanza, en 1961, dond=
se estaban preparandc aventuras de
mayor trascendencia.

En esa época realizd muchas patru-
llas oortas para el mantenimiento
o fa construccidn de refugios hacia el
sur de bahia Esperanza, que eram
parte de una red o cadena de apayo
a lo largo de una ruta que, mas o
menos, siempre estuvo sefialando ha-
cial el Polo.

En realidad desde el afio 1960 e
Ejército v la Fuerza Aérea planeaban
instalar una base conjunta en los nu-
nataks Foca, unos manchones de ro-
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Uno de los vigjes menos conocidos realizodos por el Efército: el dificil
recorrido desde Beigrano o Bose Sobral ¥ de alli o cabo Adams

ca que asoman sobre la superficie
helada de la barrera de Larsen, ca-
si trescientos kilémetros al sur de
Esperanza,

El cabo Alfonzo, aceptado por je-
fes v camaradas gracias a su demos-
trada capacidad de antdrtico inter-
wendria ahora en la operacion de ma-
yor alcance que se intentaba en la
Antartida después de los azarosos
trabajos de exploracion realizados
por el personal de la Base San Mar-
tim,

La nuewa instatacién en el nunatak
Larsen, el mds apropiado de los nu-
natzks Foca se hizo bajo el comando
del capitdn Ignacio Carro -a quien
tenemos gue anotar entre nuestros
antirticos de primera linea- que te-
nia a sus ordenes al teniente Mhel
Carlos Balda, que en esos momentos
abria su foja de servicios antdrticos.

Hasta la nuewa base hubo que He-
Var COn aviones o con trineos mds de
cuatrocientas toneladas de cargas di-
wersas en pleno rigor invernal,

Fue wn trabajo largo vy dificil, y
mis largo seria detallarlo en esta
nota, pero el cabo de dos meses que-
do shierta la que se denomind Base
Conjunta Teniente Benjamin Matien-
zo. Todo estaba listo para que poco
despuds se autorizara el primer des-
censo de un avidn Douglas DC-TAZ3
en el cual el vicecomodoro Olezza
preparaba su wuelo hasta el Polo.

Aquellas idas v venidas por estre-
chas pasos entre las montafias, sobre
laderas resbaladizas por el higlo,
marchando siempre pensando en las
grietas (una preccupacion casi obse-
siva  entre los exploradores antirti-
cos] constituyeron para  Alfonzo
una experiencia invalorable,

Los planes marchaban muy rdpi-
damente, para el invierno del afio si-
guiente se estudiaba efectwar un
vigje por tierra de ida vy vuelts-
entre Bahia Esperanza y Bahia Mar-
garita. Era necesario hacerlo en pleno
invierno aprovechando la mayor con-
sistencia del hielo, confiando en que
el frio compactara rdpidamente la
nieve que deposita cada tormenta,

Y para el éxito de esta mision es
que se habia construido, a mitad de
camino la Base Matienzo, un punto
de apoyeo imprescindible.

Este wviaje de dos mil kildmetros
planteaba problemas practicos muy
complejos y su finalidad era de la ma-
yor impartancia. Habian pasado in-
viernos mwry rigurosos en la Antdcti-

Accidente en la ruts sobre el hielo,
Algo rutinario en los vigjes antdr
ticos

BASE BELGRAND

BASE SOERAL  POLD SUR

El memorgble via-
je desde Iz Base
Belgrano al Polo
Sur

Rhleg
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da y cada werano las dotaciones de
la Base San Martin oorrian el riesgo
de que las aguas de la bahia no se a-
brieran e impidieran el pase del bar-
co de relevo vy debieran esperar
un ano mas confiando en que los
vientos v las corrientes despejaran el
mar congelado.

Cuando se produce la imposibili-
dad del refevo se le exige al invernan-

E. = S00Go00

te antartico una sobrecarga emocio-
nal v fisica que el hombre de nues-
tras latitudes no puede entender
facilmente.

En cambio, tender una ruta terres-
tre entre San Martin y Esperanza
era un werdadero corddn de seguri-
dad para el personal del Ejército que
sarvia en esas bases,

55




EL VIAJE HASTA
BAHIA MARGARITA

El persomal se dividid en tres gru-
pos, cada uno preparado para supe-
rar cualguier contingencia, Un gnepo
de awanzada se adelantaria hasta al-
go mas alla del Circulo Polar -fue-
ron los primeros argentinos que lo
hicieron por téerra-, explorando el es-
tado de la barrera de hielos de Lar-
sen, observando las zonas agrietadas
¥ registrando la situacidn meteoro-
ldgica hora a hora,

Ese primer grupo, al mando del te-
niente Oscar Sosa se completaba con
el sargento primero Roberto Carridn
v el sargento aywdante Pablo Elgueta.
Pero alguien se sumod al equipo pri-
mitivo. El teniente Eduardo Fontai-
ne, de la Fuerza Agrea gestiond ante
el teniente Sosa ser agregado al
grupoe explorador. Su awidn habia
sido destruido en Base Esperanza por
un huracdn y prefirio realizar la mar-

Después avanzaria el grupo princi-
pal, mandado por el teniente primero
Gustawo A, Giro Tapper; un veterano
antartico v hébil operador de radio,
ef sargento ayudante Silvano Cor-
valan; el sargento primero Radl
Redriguez, mecanico a cargo de los
sno-cats vy que temia la ayuda profe-
sional de otro mecdnico, el sargento
Jerdnimo Andrada,

Por Gltimo, estaba el cabo primero
Oscar Alfonzo, qgue tendria que lidiar
con los perros, [os arreos v los ince-
santes problemas de conducir ef tri-
neo, que era la Gltima garantia exigi-
da para poder cruzar las montafias v
llegar a la Base San Martin.

En un principfo contaron con la ayu-
da de dos aviomes Beaver de la Fues-
za Agérea que cumplieron varios wue-
los de observacion, pero como ya
dijimos uno de los frecuentes tempo-
rales que castigan la region de bahia
Esperanza pronto los dejé fuera de
servicio,

La primer etapa se debid cubrir en-
tre las montafias que se levantan al
sur de Esperanza hasta que pudieron
descender a la superficie de la barre-
ra,
Desde el primer momento pudieron
sentirse contentos de haber sobrevivi-
do a tantas pendientes, grietas, pa-
tinadas en el hielp de impredecible
final, Pero Alfenzo, por su parte, ha-
bia adquirido ya el instinto indefi-
nible de quien sabe cudndo clavar en
el hielp en el momento justo-, los
frenos del trinen, Habia aprovechado
fa experiencia vital gue significa ha-
berse mowido antes sobre el borde
de un abismo, de perder el control
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Alfonzo (a le izquierda) poco fiempo después de la instelocian de

Iz Bose Molierzo, en los nunateks Foco

del trineo y rodar por una ladera
nevada en medio de un manemagnum
de perros asustados, cuerdas, caorress
v bultos de la carga desparramaéandose
ciegamente,

Por otra parte, antes de tocar la
barrera de hielos de Larsen habia via-
jado junto con el suboficial Rodri-
guez sobre el hielo gue cubria el ca-
nal del Primcipe Gustavo. Fueron
cincwenta kildmetros de caminata
sobre una delgada capa de wnos
treinta centimetros de espesos. . | Es
decir, se trato de algo que no kes gus-
taria wolver a repetir,

En ese wiaie inwvernal tan largo, que
incluta el cruce de ida y vuelta a tra-
vés de |z cordillera dorsal que corre
a ko largo de la Peninsula Antirtica,
cada uno demostrd su verdadera ta-
lla. Eran un grupo de awdaces gue
creian sencillamente que estaban ha-

ciendo otro de sus tantos trabajos,
terminando una peguefa pieza més
de una operacion destinada a consoli-
dar la soberania de nuestra nacidn
en el Sector Antarticn,

Para terminar esta misidn estaban
Carrign, Elgueta, Alfonzo y tantos
otros mas que contzban ©on una
segunda naturaleza polar que asequra-
ba su supervivencia y la de sus cama-
radas. Vale mucho ese sexto sentido
que rapidamente percibe una lejang
sefial de tormenta o de nevada, que
atiende a los permos e interpreta el
signo inicial de una reyerta o del
cansancio inevitable cuando se apro-
vecha el buen tiempo y se caminan
horas y horas sobre el hielo rugoso,
amonticulado, intransitzble, v todo
elfo bajo el “stress™ del frip,

El primer gran viaje de Alfonzo ter-
mind exitosamente tras cuatro me-

ses de viaje y con alegria pudo ver
nuevamente las instalaciones -enton-
c=5 inactivas-de |z Base San Martin
gue &l Mmoo ayudara 3 construir,

Y quedé preparado, elegido impli-
citamente, aceptado por Sus sUperio-
res y camaradas para formar parte de
las futuras expediciones que el Ejér-
cito elaboraba constantemente.

AL POLO SUR

Fue asi que en marzo de 1965 Al-
fonzo se halld pisando la barrera de
hielos de Filchner, listo para cumplir
otro de sus trabajos.

En esa fecha el rompehielos "Ge-
neral San Martin'' dejd en la Base
Belgrano & un grupo de hombres
fisica ¥ animecamente listos para
cumplir una riesgosa mision,

Se intentaria llegar por tierra hasta
el Polo Sur mismo vy era necesario
completar primero uma cuidadosa
tarea previa de exploracidn y de apo-
yo hogistico.

El grupo expedicionario enfrentaba
el viaje de mayor significacidn na-
cional que los argentinos hubieran
hecho en la Antértida, Seria un viaje
mas complicado gue los anteriores,
Esta wez, adernds del frio y de las
grietas, del clima intokerable creador
de toda clase de complicaciones, ten-
driam que subir 3 todo lo largo de la
meseta central del continente antarti-
co hasta el punto mismo en gue ter-
minan -en un fino angulo-, las fronte-
ras de la Nacidn.,

Por empezar, -y obedeciendo a im-
perativas raZones practicas- se debian
dar los pasos iniciales para instalar
una pase 0 estacidn de apoyo en un
puntoe casi eguidistante entre Base
Belgrano y el Polo. Se eligit para ello
un punto a unos 420 kildmetros al
sur de Belgrano y contando con el
apoyo de un avion Cessna del Ejér-
cito -tripulado por el teniente Acos-
ta v el suboficial Mufoz-, que marca-
ba la muta a seguir por las patrullas,
se trabajo duramte tres meses, se hi-
cieron cuatro mil kilometros de reco-
rridos transportando equipos, mate-
riales, viveres y combustibles. Como
£s de suponer, siempre a través de zo-
nas muy  agrietadas que se pudieron
franquear gracias a que el Cessna,
desde el aire, sefalaba el camino me-
nos peligroso.

La fundacidn de lo que se denomi-
nd Base de Awanzada Cientifica del
Ejército  Alférez de MNawio Sobral
fue dirigida por el capitin Gustavo
A. Gird Tapper que tuvo bajo sus r-
denes, ademds del infaltable Alfon-
Zo, a los suboficiales Roberto H. Ca-
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Mapa del extremo norfe de lo peninswle Antdriice con los principales

recorridos ¥ refugios del Ejército

rrion, Jorge R. Rodriguez, Adolfo
0. Moreno, Domingo Zacarias vy
Marcelo Alvarez.

Apenas terminados los trabajos de
construccion  -existia también un
plan de observaciones cientificas, au-
roras polares, meteorologia, magne-
tismo, etc.- el capitin Gird informé
@ la Base Belgrano que todo estaba

octubre, afirmando que “la ruta re-
conotida entre Belgrano y las estri-
baciones de la meseta polar tenia
sectores de hielo muy accidentados
y que de transcurrir cierto tiempo los
exploradores se encontrarian con una
ruta casi desconocida y sembrada de
nuevos obsticulos'™,

Asi sefalaba otro de los rasgos de
excepcion de la Antartida, esa gran
masa de hielo cuya superficie no
soip carece por lo general de pun-

tos de referencia para el viajero sino
que también tiene una superficis con-
tinuamente wariable, abriendo o ce-
rrando silenciosamente sus profundas
grietas mortales, con el piso a veces
allanado por espesa nieve y poco mds
tarde intransitable por los profundos
surces que trazan los huracanes gue
bajan de lo mas alto de la meseta
polar.

Durante fa marcha hubo guwe efec-
tuar reparaciones, aguantar dias ente-
ros de enciemro en las carpas dete-
nidos por los temporales, demorar-
g2 en medio de una creciente incer-
tidumbre, viviendo la soledad excep-
cional de la Antartida.

Pero todos sentian la amistad de la
patrulla, cuasndo cada uno necesita
a todos los otros, se comparten wigi-
lias se duerme el mismo suefo,
AllT es donde el wiento, Ia nieve y el
cansancio comiin acercan a los hom-
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bres, hasta el silencio es un factor
unificador.

Por eso a2iin es tan vdlido aguello de
gue la Antartida es la cuna de la con-
fraternidad.

Finalmente, el 10 de diciembre de
1865 la patrulla de diez hombres co-
mandados por el entonces ooronel
D. Jorge Leal levantd nuestra bande-
ra en el Polo. ¥ entre ellos estaba Al-
fonzo, gue comcretaba el mayor de
sus triunfios antdrticos.

Adermnds, en la fila de hombres gue
saludaron a nuestra ensefa estaban
el capitdn Gird Tapper con los subo-
ficiales Carrion, Ceppi, Ortiz, Pérez,
Rodriguez, Zacarias, Moreno.

Del grupo inicial que partio de Base
Belgrano un hombre habia quedado
en Sobral, una herida le impédio con-
tinuar el vigje y fue reemplazado por
el suboficial Pérez,

PATRULLA SOBRE
LA BARRERA DE FILCHNER

Las emociones de aquella expedi-
cion terrestre al weértice austral de la
nacion no agotaron, al parecer, la in-
ternsa wocacion de Alfonzo por una
tierra y una manera de vivir en la que
empled los mejores afos de su juven-
fund.

Aguel grupo de hombres trivnfan-
tes que retornaba del Polo y que ya
estaban olvidando fas fatigas y los pe-
ligres pasados se dirigid a la Base
Sobral levantada, como dijimos, a
mitad de camimo de regreso. En So-
bral era necesario que alguien se gue-
dara a la espera de la dotacidn de re-
lews v Alfonzo debid separarse del
grupo,. En compafifa del sargento Tro
Britos debid continuar con el plan de
observaciones meteorologicas que
complementaba el plan similar que se
desarrollaba en Base Belgrano.

Alli estuvo por cuzrenta y cinco
dias. Ese mundo silencioso y frio
lo atraia de una manera muy espe-
cial , tanto que el afd siguiente lo
encontrd todavia imcorporado a la
dotacidn de Belgrano mientras se
desempefiaba como jefe el teniente
primero Oscar Roberto Sosa.

En ese momento, todavia recientes
los problemas ¥ las preocupaciones

« - de la larga marcha terrestre hasta el

Polo, se estaban preparando para nue-
wos trabajos

El Ejército queria comprobar si
era posible que una patrulla cru-
zara a todo lo ancho la barrera de
Filchner hasta la Peninsula Antir-
tica y luego poder continuar sobre la
barrera de hielo de Larsen hasta al-
canzar |a Base Matienzo.
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En caso de que la segunda parte de
este viaje no fuera posible, la patrulla
intentaria oruzar las montafas. cen-
trales de la Peninsula vy buscar refu-
gio en San Martin, permaneciendo
alli hasta que fueran recogidos por
el rompehielos "General San Mar-
tin'",

Durante el viaje s2 tomarian todos
los datos topograficos posibles. El
itinerario a cubsir era casi descono-
cido. La mayor parte de esa region
habia sido reconocida, hasta esa &
poca, durante los vuelos realizados
por Finn Ronme con su piloto La-
ssiter.

Toda la informacion consistia en
aerofotografias de wna wasta llanu-
ra blanca, la silueta del borde de la
barrera vy el wasto domo de hielo de
la parte central: la isla Berkner gue
nadie ha visto nunca y se la recono:
cid solo mediante meétodos geofisi-
o0s 3 traweés de su manto de hielo de
més de cien metros de espesor.

De manera que Alfonzo se vio en-
wuelto en otra awentura. Disponian
de cuatro sno-cats y de dos trineos,
cada uno de estos Con NUeVe perros.
Irian ocho hombres en el mes de oc-
tubre de ese afio 1966, época que se
estimaba como la mas propicia desde
el punto de vista climatico. Pero la

Alfonzo (sentodo,
a lo derecha) con
personal de o
Boze 8 Mortin
en el ofic 1952

langa distancia a recorrer indicaba la
necesidad de disponer de un punto
de apoyo.

En el mes de marzo, ef teniente pri-
mero Sosa, el teniente Edgardo René
Piuzzi, Alfonzo, Alfredo Pérez y Tito
Rubén Tormres, desafiando la crudeza
salvaje del invierno que impera W
la barrera de Filchner lograron insta-
lar un depdsito de viveres, repuestos
¥ tambores de combastible sobre la
ruta gue habrian de seguir algunos
mieses después,

En esta travesia previa (fueron mas
de BOD kildbmetros en los wvisjes
de ida vy wueltal comprobaron gue
habiz un solo camino posible, des-
cender hacia el sur para cruzar la
Gran Grieta gue se abre a un cente-
nar de kildmetros de Belgrano y lwe-
go remontar 13 isla Berkner; luego,
en linea recta se encaminarizn hacia
caibo Adams, el punto en gue se unen
la barrera y el extremo sur de la costa
de la Peninsula, sobre el mar de We-
ddell,

Efectuar la marcha sobre el borde
de la barrera, gue en los mapas pare-
ce lo mds razonable, era impasible.
El alto acentilado de hielo siempre
tiene sus bordes agrietados y son
muy frecuentes los derrumbes.
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Como consecuencia de la ratificacion de esta
Convencion, el Gobierno Australiano convoco en-
tre los dias 10 y 24 de septiembre proximo pasado
a una Reunidn lE;rnepl.aratus:urla para agilizar la 1¢ Reu-
nign de la Comisidn gue habrd de ser convocada a
los tres meses de haber sido depositada la octava
ratificacion legal, ante dicho Gobierno, de la citada
Convencion,

En la Reunion Preparatoria, el calor antdrtico
se manifestd con el chogue de tres lineas de accidn
bién definidas:

12} La LIMITACIONIST A a ultranzas, que tiende a
limitar la actividad comercial de capturas y pes-
cas en aguas del Océano Antdrtico, que pare-
ciera haberse impuesto en la Comision Interna-
cional de la Ballena. (I.W.C.).

2:) La PESQUERA, propiamente dicha, que tiende
a8 conservar su libertad de operacion, como la
viene desarrollando con el ditimo lustro.

3} La EFICIENTISTA gue procura establecer un
sistema de controles, con bases cientificas, para
que la actividad comercial se desarrolle en un

marco racional que evite las depredaciones

ponga en peligro el equilibrio natural del ecosis-
tema.

_ Los debates fueron muy duros y pusieron en
evidencia que los intereses en juego habrin de man-
tener al rojo vivo el blanco manto de hielo que es
el frio simbolo de la ANTARTIDA. Es indudable
que lo politico se eleva por sobre las viejos roman-
ticismos, en procura de servir a inquietos intere-
ses economicos, cada vez mds dvidos y tensos.

Mo sin cierta ironia podemos figuramos que

la lucha de intereses transnacionales encontrados
que recién se halla en su etapa mas incipiente, irra-
dia calor sobre las arenas politicas donde se trate el
tema de los recursos vivos marinos antarticos...
apenas amortiguado por el riguroso frio polar...

A modo de anécdota que sirve de pauta para
cemprender que la pesqueria no entiende de eufe-
mismos, durante la reciente reunion de HOBART
tuvo lugar dentro del subsistema internacional an-
tartico- el primer acto formal de VETO registrado
en fos weinte aflos de vigencia del Tratado Antarti-
co y, curiosamente, ese veto se produjo en relacion
con el primer instrumento juridico que lo comple-
menta desde el marco politico-econdmico.

. ¢Como se asoma el afio 1982 en este nada apa-
cible campo de las relaciones internacionales regio-
nales del Hemisferio Sur?

Durante la primera mitad del proximo afio se
espera que lleguen a ocho las ratificaciones legales
de la Convencién para la Conservacion de los Re-
cursos Wivos Marinos Antérticos y el gobierno de-
positario (AUSTRALIA) convoque a la primera
Reunidn del Comité Cientifico que esta concebido
¥ creado para asesorar en aspectos de ciencia apli-
cada a la Comisién,

Por otra parte, dentro del marco del Tratado
Antartico en si, se convocar a la 1a. Sesidn de la
IVa. Reunién Consultiva Especial del Tratado An-
tartico en Wellington, Nueva Zelandia, para iniciar
las negociaciones multilaterales sobre un futuro ré-
gimen minero antdrtico, en base a la cuestion de
la posible exploracion y explotacion de hidrocarbu-
ros ¥ otros minerales gue pudieran localizarse en
la ANTARTIDA.

Finzlmente, la patrulla abandond
Iz seguridad y la calidez de la Base
Balgrano ¥y se internd en agquella
desolacion helada de interminable
mal tiempo, con su indescriptible
monotonia,

El teniente Sosa y el teniente Piu-
zzi encabezaban el grupo en gue jun-
to a Alonzo se anotaban los nom-
bres de los suboficiales Torres, Pérez,
Fioberto Tamashiro, Oscar Rodriguez
v Humberto Cagnieflo, estos dos 0l-
timos a carge de los trabajos de to-
pografia.

Owiddndose del mundo que dejaban
atrds -pero que seguia por radio cada
un de los pasos de la travesia-, se bo-
ord sohrepasar la zona de higlos muy
origtada gue se extiende alrededor
de |z isla Berkner v luego treparon
Iz pendiente suave pero agotadora de
la cOpula newada gue ostenta el
nombre de wno de los organizadores
del  Afo Geofisico  Internacional,

Luego de trepar hasta una cota de
Ouinientos metros sobre el nivel
del mar, reaprovisionados en el depé-
Hto instalado meses antes, iniciaron
&1 descenso hacia la barrera en su sep-
Lor oeste, que ahora recibe el nombre
de barrera de Ronne, v tomaron rum-
bo d'rﬁﬂ_ﬁl hacia cabo Adams, otra
VEZ moviendose en terreno mauy

agrictado, envueltos por la niebla, las
nevadas y el viento.

Siguieron ef arduo viaje hasta que se
avistd, muy a lo lejos, un manchdn
oscurg de roce, que eran altisimos
paredones de piedra que sefalaban el
término de la barrera, pero shora an-
te ellos s2 abria un obstdculo no es-
perado,

Un camal de aguas libres, de unos
quince kildmetros de ancho, los sepa-
raba de cabo Adams.

Para llegar hasta aquellas montafias
escarpadas e inexploradas debian re-
troceder sobre sus pasos y efectuar
un rodeo,

El cruce de las montafias les deman-
daria un tiempo excesivo -inclusa
mas de lor previsible - y ademds
podian ver gue mas alla de cabo
Adams mo existia la amplia, transi-
table vy relativamente segura super-
ficie de la barrera de Larsen,

Al pie de los acantilados rocosos so-
io habia un delgado borde de hielo
impracticable. Estaban frent= a una
realidad inesperada v debian volver-
SE. ..

Contra todo lo gue se sabia o se su-
ponia en esa Epoca, las grandes
barreras qwe dan sobre el mar de
Weddell no se unian entre si en cabo
Adams,

El lugar los impresionaba por su
tristeza vy soledad. Solo wvefan las
aguas que fes cerraban el paso
hacia atras la llanura interminable de
nieve que los separaba de Belgrano.

Solo habian visto el cabo desde le:
jos v las altas montafias nevadas que
se¢ levantaban mas alla,

AMAMNERA DE RESUMEN

Con casi treinta afios de antartico,
unos dieciséis wividos entre los hie-
los, Alfonzo modesto trabajadar an-
tartico, mos muestra une historial que
no tiene paralelo en nuestro pais
¥ aun entre las figuras de primera
magnitud en la actividad polar
mundial.

leanzu. con su veterania, retorna
ocasionalmente a la Antirtida, ahora
acompafia, ensefia, quia y apoya a
grupos. de investigadares que dispo-
nen asi de un hombre de confianza vy
de un amigo, que conoce palmo a
palmo de este 2 oeste, de norte a sur
nuestra patria hefada.

Es un ejemplo viviente para los jg-
venes cientificos y técnicos gue afo
@ afio desarroflan sin prisa y sin pau-
58 sus tareas en el continente de
hielp,
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Homenage a César Lisignoly

Todos los argentinos Gue Se Preo-
cuparon o trabajaron en la Antartida
Argentina lamentan la desaparicion
de César Augusto Lisignoli que falle-
cid en WVilla Maria, Cordoba, retiro
que se habyia impuesto tras largas dé-
cadas de trajinar en el Continente
Blanco.

Hombee de fe, caballero integro,
twuwo tiempo para ensefiar, trabajar e
infundir interés por regiones de |a
Patria que estuvieron olvidadas Fargo
tiempo. Tuwvo, ademds, la capacidad
de transmitir la honda pasién que o
retuvo durante afios de soledad v de
esfuerzos en el silencio y el aislamien-
to- de muchas de nuestras bases an-
tdrticas.

Este 5 el momento de recordar
qgue Lisignoli fue objeto de un acto
en su honor hace poco tiempo,
cuando hasta su tranguilo hogar en
Willa Maria llegd el teniente coronel
(R) Luis Roberto Fontana gquien en
nombre de la Direccidn Nacional del
Antirtico materializo el sencillo re-
conocimiento de cuantos lo tuvieron
como jefe o coma compafiera -y tam-
bién como amigo- a trawves de treinta
anios de actividad antédrtica,

En aquel momento se dijo: "Las
autoridades de la Direccion Nacional
han elegido precisamente a su ciudad
natal como el marco més adecuado
para homengjeario por sus mere-
cimientos personales, por su trayec-
toria sobresaliente en la Institucidn
donde se brindd con toda su capaci-
dad v toda su pasion y a la brillante
labor que desplegd en todos los dm-
bitos del pais™.

Debemos recordar ahora, aungue
sea brevemente, la trayectoria de Li-
signoli v el inicio de su honda vincu-

lacion con la Patria Blanca.

Estudit geologia en la Universi-
dad de La Plata y prontamente se
inscribid como cientifico en una de
nuestras primeras expediciones antdr-
ticas, que a partir de 1951 -afo .dE
fundacion del Instituto Antartico
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Argenting- comenzaron a ejecutarse
de manera coherente y regular. En
1951-52 realizd su primera campa-
fia antirtica y su contacto con aquel
mundo tan singular generd en Lisio-
nali lo gue podriamos Hamar su
wocacidén definitiva, el motor de todo
su accionar futwro.

Inmediatamente se integrd al |ns-
tituto Antirtico Argentino, en ese
tiempo ain bajo la conduccion de
su fundadeor, el entonces coronel Her-
ném Pujato,

Formando fila con los primeros

investigadiores antarticos inicid una
tarea silenciosa y constante -que adn
prosigue- tratando de analizar y de
descifrar fa naturaleza de la region
polar antirtica que ya en esa Epoca
comenzaba a despertar el interés
- no solo cientifico- de muchas otrag
naciones.

Afirmemos agqui que Lisignali
sus compaferos de lo que fue en sy
momenta una gran aventura, consti-
tuyeron el micleo capaz gracias al
cual la Nacidn debe ser reconocida en
la actualidad por el walor de sus in-
vestigac oaes.

Poco después se seméd a los prepa-
rativos argentinos en vista de la cele-
bracion del Afle Geofisico Interna-
cional, en el cual Lisignoli asumid
la responsabilidad de dirigir @ un
equipo de glacidlogos que debian
zbordar el dificil problema de cal-
cular el desplazamiento de la gigan-
tesca barrera de hielo de Filchner,

Ese fue el primero de sus trabajos
de significacion, En 1957 y 1958,
instalado en la Base de Ejército Ge-
nerzl Belgrano trabajd en el tendido
de una extensa red de estacas cuyo
posterior desplazamiento nos daria
fa medida del imperceptible pero real
mowimiento de la barrera. Las me-
dicionss obtenidas en esa oportuni-
dad, junto con otras observaciones
glaciologicas anexas, pusieron  un
digno final 2 los trabajos argentinos
en 22 campo, que Lisignoli venia
analizando desde reuniones prepara-
torias que se habian celebrado en
Eruselas, Chicago y Groenlandia,

Su actividad sobre la barrera de
Filchner la continud dos afios mas
tarde cuando invernd en la Estacitn
Ellsworth desde 1960 a 1962, una
epoca en que las tareas se hacian pe-
nosas por falta de equipos modernos
o fa falta de aviones o helicopteros,

Desde los tiempos de Ellsworth el
“contrato™ de Lisignoli con el mun-
do antdrtico se renowd regularmente;
Precisamente en esa region, un acci-
dente geografico fue demominado
Lisignoli Bluff por la American Geo-
graphical Society of MNew York.

Enm 1966 y 1967 fue jefe de Iz Es-
tacion Cientifica Almirante Brown
dependencia directa del [AA, y de
alli pasd a inwernar en la base soviéti-
ca Molodezhnaya (1968} en virtwd
del intercambio de observadores y
cientificos que es usual entre los pai-
=25 firmantes del Tratado Antartico.

Hoy tenemos un informe de I3
estada de Lisignoli en aquella distan-
te base de la Antartida Oriental y de
U convivencia con personas de tan
diferente idiosincrasia.

Como decia Lisignoli, v como lo
hemPs escuchado muchos otros, la
Antdrtida es una “ventana al cielo™,
es el lugar donde Dios estd mds cer-
€a del hombre, donde la inmensidad
de la Creacidn Pesa mds sobre nues-
tros hombres. ' dlgo mas todavia
I3 soledad v la noche interminable
del Antértico favorece |3 comumian
entre los seres humangs v derriba
vallas que a weces parecen insalva-
bles, como las razas, los idiomas las
ideologias. . I

__'Buandu sumaba mds de wveinge
afios de labor Lisignoli tomd una de-

Lisignoli ¥ Mejias trabajondo en la medicion del desplezomiento de la

barrera de hielos de Filchner

cisién, Considerd que_su ciclo como
investigador habia terminado -actitud
coherente con su personalidad ente-
ra-, ¥ cedid su "Hama sagrada’ a una
nueva generacion, A gente nuewa en-
tre la que figuraban algunos a los cua-
les precisaments Lisignoli habiz con-
tagiadio su fervor.

Después del afic 1970 -creada ya
fa Direccion Maciona! de! Antartico-
desde lza jefatura de Relaciones Pi-
blicas se ocupd de dar a conocer todo
ko referente a la Antdrtida, v lo hizo
con el entusiasmo y el impetu que
sashen transmitir quienes dieron o
mejor de si mismos para desentrafiar
la realidad antértica,

Pero debemos reconocer que es fa-
cil trazar un esguema biografico de
César Augusto Lisignoli. Mas dificil
es internarse en el juicio personal, en
aqueilas pequefias cosas que s2 co-
mentan verbalmente pero rara vez se
detallan por escrito.

Lisignoli fue un hombre de bien,
por elle le brindamos nuestra consi-
deracidn y respete. No olvidemos a
quien siempre estaba listo para
emitir una opinion honesta, wn con-
sejo desinteresado o para prestar al-
guna secreta ayuda material.

Ahora sentimos comio muy distan-
te aguel acto simple realizado en Wi-
lla Maria cuando Lisignoli pasaba los
Ultimos dias de su wida, pero recor-

demos igualmente un pdrrafo pro-
nunciado por el teniente coronel
Fontana en aguella ocasién: “Feliz-
mente muchos jovenes en los que
encendid la [lama vocacional, en es-
tos momentos sigeen con firmeza,
entusiasmo y*dedicacion las huellas
del maestro, y esto forma parte de su
extraordinaria obra, que es wuna
realidad wigorosa, forjada con pa-
sign"...

El pueblo argentino debe estar
orgulloso de Lisignoli porque cum-
pié con algo implicito guee todos lle-
vamos dentro v lo hizo de la mejor
manera, o sea, obedecid a su concien-
cia y honrd a su Patria.

Tras de él queda el recuerdo ca-
rifioso de muchos vy algunas palabras
de uno de sus mds vigjos amigos:“Vi-
¥wia en una casa de puertas abiertas,
eX seminarista, poseia un inmenso &
incondicional amor al projimo. En su
casa recalaban los antdrticos del in-
terior ¥ para todos tenia amistad v
comida, Muchos jévenss eran sus
amigns,_ en &l encontraban 2 su men-
tor espiritual ¥ algunos completaron
sus estudios secundarios gracias a Li-
gai-gnﬂil'. Esos chicos fuerocn los “hi-
jos” que Lisignoli nunca tuvo...

"Wivia sobriamente, como un
monje, solo por un amigo s aparta-
ba de esa linea, sobre la cual se
movid toda la vida™,
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1947: A PESAR DEL FRIO QUE
CONGELA EL CEMENTO...

. .5E CONSTRUYE EN. MEL-
CHIOR UNA ESTRUCTURA DE
HORMIGON ARMADD. ..

} e |

Muchas veces algunos relatos acci-
dentales respecto de nuestras prime-
ras actividades antdrticas nos revelan
hechos sorprendentes.

Unos de estos hechos se refiere
a la construccion del viejo destacs-
mento de la Marina de Guerra que
s¢ instald en el archipiélage de Mel-
chigr y que fue la base mds antigua
instatada por la Armada en la Penin-
sula Antartica.

Cuando en la campania del werano
1947-1948 el transporte “Pampa’
llews hasta la iska Observatorio los
materiales para construir @l wuevo
destacamento se habia planeado eje-
cutar uma estructura de hormigdn
armado gue constituia un desafio
a las condiciones climaticas de la
rona.

La construccidon habia sido pro-
yectada y seria realizada por el in-
geniero Roberto Romdn Corderd, w
personal de Construeciones Terres-
tres, guienes echando mano 3 todos
los recursos ¥ técnicas aprovechables
en tan egpeciales circunstancias pu-
dieron concretar el trébajo proyvecta-
do.

La primere pieza postal despachada
desde ln Base Decepcitn, remitida
por el Ing. Cordero
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Asi -y gracias al uso de acelerado-
res del fraguado v a una gran wolun-
tad-, fue gue los argentinos constru-
yeron las primeras vigas v columnas
de cemento gque se hayan hecho en
la Antartida.

Tambi#n se puede agregar que este
trabajo fue la primera parte de un
proyecto mas amplio que incluia la
construeccion de um muelle Yy wn
amarradero para hidroaviones en |3
isla Decepcion. Por mdltiples ra-
zones todo quedd postergado, pero

Sra, Segandy de Calg

ain estan de pie las columnas de
hormigdn hechas en - 1947, cuando
todavia era wna desconocida la
técnica de construcciones en regio-
mes polares, una tecnologia que se
viene desarrollando recién de un
par de décadas a esta parte v . algu-
mas naciones del Hemisferio Norte.

Y agreguemos que el ingeniero
Cordero aprowvechd su paso por el
Destacamento Maval Decepcidn pa-
ra escribir a Buenos Aires una de las
tartas con matasellos argentino de las
MAs wiejas Que ConoCemos. . .

Galle Manzani He 247

Cspital Federsl

—_—

EL PRIMER VUELO DIRECTO ANTARTIDA — B. AIRES
LO EFECTUO UN AVION DE LA ARMADA

La Armada babia dispuesto que durante la cam-
pana Antartica 1957 /58 uno de sus aviones anfi-
bios destacados en ese teatro de operaciones in-
tentara el vuelo directo entre la isla Decepcion y
Iz ciudad de Buenos Aires, Este nuevo proyecto al
igual que otros anteriores de menor envergadura,
tenia por objeto estudiar las condiciones de opera-
bilidad aérea en la ruta directa a la capital argenti-
na, a la vez de contribuir al conocimiento de las
zomas polares, a la ciencia, a la politica que la Mari-
nz de Guerra desarrolla en la Antartida v al esfuer-
zo que desde hace més de un siglo se venia desple-
gando para alcanzar el conocimiento integral del
helado continente.

Este proyecto fue minuciosamente estudiade
por el Comando de Aviacion Naval, donde inter-
vinieron todos los escalones jerirquicos de la Ar-
mada,

_La maquina elegida para el operativo fue espe-
clalmente preparada para volar en zonas de mucho
frio y equipada con todos los elementos necesa-
0= para asegurar la supervivencia en caso de al-
Eun acuatizaje de emergencia.

. El hidroavign Martin Mariner que fue el que rea-

Proeza, era un “bote volador™ que tenia
¥a muchas campaiias realizadas en el pais; estaba

por Enrique J. PIERROU

equipado con dos motores ubicados en su ala alta,
desplazaba 25 toneladas, con un largo de 25,33 m.
un alto de 8,78 m. y una envergadura de 35,96 cm.

Su utilizacion indistintamente podia ser como
patrullero, bombardero o torpedero y en esta opor-
tunidad la Armada lo habia asignado a la campafia
antartica como avién de transporte de carga v pa-
sajeros entre la Antdrtida y Tierra del Fuego. La
ﬁm maxima era de 320 k/h. v el alcance de

Gumm:gdaha esta unidad aérea un avezado pilo-
to, experimentado y de gran experiencia, el capi-
tan de fragata D. Justiniano Martinez Achédval a
quien secundaba el teniente de navio D. Edmundo

El Martin Mariner habia realizado el cruce del
Pasaje de Drake desde Ushuaia ¥ se encontraba
amarrado en el Puerto Foster de la isla Decepcidn.
L_mi 4.000 km. que separan esta isla de la ciudad ca-
pital iban a ser cubiertos en una sola etapa, pro-
bando que esto era posible pese a tratarse de un
h_lfimauién no completamente apto para esta mi-
Bi0m,

En la tarde del dia 19 de enero de 1958, todo es-
taba listo para iniciar la corrida.

Una pequefia falla en uno de los motores, que
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fue ficilmente reparada demord la partida hasta
casi las 20 horas. Despues de una larga carrera so-
bre las aguas cristalinas del Puerto Foster el hidro-
awvion de la Armada trepd raudamente comenzando
una travesia que habria de ser historica. Abajo, co-
mo mudos testigos de este hecho trascendente en
la historia antdrtica del pais se dibujaba la silueta
inconfundible de la isla Decepcion, rodeada de
témpanos que asemejaban a soldades vigilando
la entrada a su puerto natural

Este fue el altimo presente que ofrecid el con-
tinente blanco a los ojos de los tripulantes, antes de
que el Mariner se perdiera entre las nubes gue
siempre cubren esta isla novelesca, ahi entonces la
proa del hidro apuntd a Buenos Aires y el cruce
del temido Pasaje de Drake se inicio sin ningin
tipo de contratiempos y apenas adentrado en el
mismo las primeras sombras de 'a noche cubrieron
todo el cielo,

En la derrota trazada fipuraba una recalada en
la isla de los Estados avistada la cual se corrigio el
rumbo dejando atrds el famoso Drake, gue habia
brillado por su ausencia.

En las primeras horas de la madrugada la ma-
quina aérea se vio envuelta en una violentisima
tormenta que sacudid con furia toda su estructura
¥ le cortd una de sus antenas gue al golpear =] fuse-
laje agitada por el viento parecia castigarlo con un
fantasmagorico litigo de medidas gigantescas. Para
colmo de males v debido a las condiciones atmos-
féricas reinantes se habia formado una peligrosa ca-
pa de hielo a lo largo de toda el ala, que si bien no
ponia en peligro al hidroavion aumentaba sus ries-
gos en la lucha contra la tormenta, Como en todo
viaje aéreo repentinamente cambiaron las condi-
ciones tornandose el wvuelo sereno y tranquilo:
a lo lejos como un sueno largamente acariciado
aparecia el anuncio inconfundible del despertar
de un nuevo dia.

Cuando wa la luz natural iluminaba claramente
las caras fatigadas de los tripulantes después de tan-
tas horas robadas al suefio en un viaje tedioso ¥ por
momentos aburrido, el hidroavion enftro en
contacto con la tierra firme. A la altura de la ciu-
dad de Azul uwn avign Catalina de la Armada
basado en la Base Aeronaval de Comendante Es-
pora le dio la bienvenida escoltandolo durante un
largo trecho. Cuando el reloj marcaba 9,45 hs. del
dia 20 de enero del afio 1950, el casco del Martin
Mariner acariciaba las aguas de Puerto Wuevo des-
lizandose sobre ellas ¥ dando términe a un vuelo
trascendental en la historia antirtica en la cual una
vez mas la Armada era pionera.

En tierra una delegacion de altos jefes de la Ma-
rina, gran cantidad de periodistas, fotégrafos y pi-
blico numeroso aguardaba a los tripulantes para
darles la bienvienida por este triunfo gue una vez
mas coronaba el esfuerzo desarrollado por hombres
de la Armada.

El objetivo perseguido se concretd ampliamente
¥ al decir de un aviador naval, “la aviacitn naval
cumplio un tema més’.
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Ruta Decepcidn - Ciudad de Buenocs
Aires cubierta en vweln directo por
wn avidn de Iz Maoring de Guerra en
1958
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